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スーパー GT 史上巧の無観客レースで幕を開けた2020年 
新型コロナウイウルスの影響により3力月遅れでやってきた 
GT レースの興奮はしかし、なおと変わることはなかった 
そこにいてがしい人々がいない。それだけが、ただ寂しかった 

Photo: 平田勝 (Masaru Hirata)/ 森山俊一 (Toshikazu Moriyama)/ 上尾雅英 (Masahide Kamio)/ 益田和义 (Kazuhisa Masuda) 
兰橋仁明 (Noriaki Mitsuhashi)/ 吉田成信 (Shi 邑 enobu Yoshida)/ ル笠原貴 ±(Takashi 〇邑 asawara)/ 田村翔 (Sho Tamura) 
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ニューフェイスもいきなり躍動 

タイヤの違いが、ちょっとしたコンディションの読み間違いが、ドラスティックな 
順位変動を生む。果敢に上位を狙うルーキーを封じ込めるベテラン。"ピンチヒッ 
夕 一" の昨年王者。はかない洗礼を受けた新顔。それぞれがベストを尽くした先に 
ドラマが起こる、"いつものスーパー GT " がそこにあった。 
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M.Kamio 


トヨタ巧の緊張感は MAX ! 
ホンダも r - 発だけ J ではない 

表彰台どころか、 5位までを独占するという衝撃デ 
ビューを飾ったのは GR スープラだ。15年ぶりの"ス 
—プラ"復活に、デビューウインを、デビューイヤ 
—チャンピオンを、全チームが姐っている。予選で 
速さを見せた NSX も、タイヤとセットをミ夫勝に合 
わせ込めばスープラを止める力を持つことだろう。 
苦しし、結果の GT-R とはいえ、予選 Q1 で見せた速さ 
はまったくの互角。 4力月に濃縮されたシーズン、 
そして半分が富±と異例ずくめ。何が起こるかは分 
からない。 



M.Kamio 


富± 


富± 


富± 


富± 


多くのチームが富±スピードウエイ周辺にファ 
クトリーを構えていることなどから、公共交通 
機関を使わずに移動できることによる感染リス 
ク低減を巧し、、今季は3サーキットのみでの開 
催となる。レース距離はいずれも 300 km な下と 
なる見込みで、前半4戦は無観客開催となる。 
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2020 Rd.1 Review & Season Perspective 

開幕戦で見えた新たな GT 500 勢力図 

新ま投入でセットアップがリセット 
ホンダ、ニッサンが探る"鉱脈 I 

Text : 中野一史 (Kazushi Nakano / 本誌） 


新規定 rClassl + a 」 分《採用され、参戦す 
る3 メーカーすべてが新車を仕立てて挑む 
2020シーズン、オフの開発競争に勝ったの 
はトヨタ陣営ということになる。富:!:での開 
幕戦、 GR スープラは圧倒的な強さを見せた。 

予選では キーパート ムス GR スープラが PP 
を獲得。2列目までに2台の NSX も割り込 
んだが、いざ決勝が始まると GR スープラの 
アベレージ ラップと最高速が際立つ結果とな 
り、 NSX は後退していった。最終的には卜 
ムス2台のワン.ツー、そして GR スープラ 
勢が トッ プ5を独占。2017年の LC 500 デビユ 
一を彷彿とさせる圧勝劇だった。 

LC 500 で17、19年にタイトルを獲得した 
トヨタ（レクサス）開発陣が仕上げた GR ス 
ープラは、 LC 500 にあった弱点、すなわち 
コーナーミツ ドにおけるアンダーステアの 解 
消に成功している。 

rix は（ステアリングを）切っていくと途 
中から曲がらなくなるクルマだったけど 、 (GR 
スープラは）切れば切っただけ曲がる。そこ 
はドライバーから好評」と今年からトムスで 
2台のエンジニアリングを総括する立場とな 
った東條カエンジニア。 GR スープラはテス 
卜の初期段階から速かった。昨年王者の大嶋 
和也は「どのコーナーでも安定してグリップ 
が高く、乗りやすい」と言う。 

その大嶋は昨年とは異なる体制での参戦と 
なる。 ワコーズ 4 CR GR スープ ラのオペ レー 


シヨンを担うのはセルモで 、 ZENT GR ス 
ープラとはピット内の間仕切りもなく、実質 
"2 台体带 r 。 データ共有などの面でワコーズ、 
ZENT それぞれにメリットがあると考えら 
れる。大嶋は開幕戦を制したトムスについて 
r 正直悔しいけど、さすがだな、と。僕らは 
マシンが少し安定方向に行きすぎているのか 
もしれない」。トヨタ内の争いの激化が予想 
される今シーズン、トムス VS セルモという 
新たな"団体戦"も目が離せない。 

昨年までエンジンをミッドに搭載していた 
NSX は、 ついに フロントエンジン化。 
Classl 規定に完全合致した車両となり、昨 
年まで苦しめられていた"ミッドシップハン 
デ"からも解放された。大きなレイアウト変 
更によりさぞフィーリングが変わったかと思 
いきや、どのドライバーに聞いてもそれほど 
違和感を覚えていないのが印象的だ。 

開幕戦では、ソフトタイヤを履いたルーキ 
一福住仁嶺 (ARTA NSX ) が予選 Q 1 で最 
速タイムをマークしてポテン シャ ルを示した。 
r ニュータイヤの一発に関してはテストから 
すごく感触が良かった」と同じく ARTA の 
野厉智紀が言うように、開幕時点でホンダ陣 
営としては「課題はロングラン」と認識して 
いた。だが、フタを開けてみれば課題は課題 
として残っていた。 ARTA は レース 前半を 
担当した福住がソフトタイヤで苦戦したが、 
後半にハードタイヤを履いた野厉も「ポテン 


GT 500 Rd .1 巧勝ソザ J レト 


順位 

No . 

車名 

ドライバー 

周回/差 

グリッド 

1 

37 

KeePer TOM'S GR Supra 

平川亮/ニック•キャシディ 

66 Laps 

1 

2 

36 

au TOM'S GR Supra 

関口雄巧/サッシャ•フエネストラズ 

+5" 177 

3 

3 

14 

WAKO'S 4 CR GR Supra 

大嶋和也/坪井翔 

+7"345 

11 

4 

38 

ZENT GR Supra 

立川巧路/石浦宏明 

+ 10"278 

5 

5 

39 

DENSO KOBELCO SARD GR Supra 

中山雄一/山下健太 

+21 "534 

6 

6 

100 

RAYBRIG NSX-GT 

山本尚貴/牧野任な 

+24" 700 

4 

7 

3 

CRAFTSPORTS MOTUL GT-R 

平手晃平/千代勝正 

+31 "091 

7 

8 

8 

ARTA NSX-GT 

野尻智紀/福住仁嶺 

+33"634 

2 

9 

19 

WedsSport ADVAN GR Supra 

国本雄資/宮田莉朋 

+37"412 

12 

10 

24 

リアライズコーポレーシヨン ADVAN GT-R 

高星明誠/ヤン•マーデンボロー 

+ 1'03"505 

15 

11 

23 

M 0 TUL AUTECH GT-R 

松田次生/ロニー•クインタレッリ 

65 Laps 

10 

12 

16 

Red Bull MOTUL MUGEN NSX-GT 

武藤英紀/笛原右ま 

63 Laps 

8 

13 

64 

Modulo NSX-GT 

伊が巧也/大津弘樹 

62 Laps 

13 

- 

17 

KEIHIN NSX-GT 

塚越広大/ベルトラン-バゲット 

28 Laps 

9 

- 

12 

カルソニック IMPUL GT-R 

佐々木大樹/平峰一貴 

0 

14 


参ファステストラップ：1129"086 N 0.37 KeePer TOM'S GR Supra / ニック•キャシディ 



シャルの差は埋まらなかった。ただ長い距離 
を走れただけ。タイヤマネジメントというよ 
りは、クルマの持っている特性の方が大きい 
かもしれない」と GR スープラにがする自陣 
営の現在地を評価する。 NSX はピックアッ 
プにも恼まされ、最高速でも差をつけられた。 

ただ、 r (リタイアした）ケーヒン NSX - 
GT のスピードはそれなりに勝負できるとこ 
ろにいた、という結果も出ている」（佐伯昌 
浩 GT プロジェクトリーダー）と光明はなく 
はない。ホンダはこのオフからブリチ'ストン 
を履く 3台の連携をより強化しており、これ 
が GR スープラに 追いつく 原動力になること 
も考えられる。加えて福住や艳原右京、レく 
トンの後任としてレイブリックに移籍した牧 
野巧祐など、世界を経験した若手たちの"即 
戦力"としての活躍にも期待がかかる。 

苦しい雰囲気が漂うのは GT-R 陣営だ。予 
選 Q 1 突破は1台のみ。 モチュー ルオーテッ 
ク GT-R の松田次生も「まだ ベース セットが 
見つけられない」と恼んでいる。4台でタイ 
ヤメーカー3社というニッサン陣営としては、 
カルソニックインパル G T - R の1周目でのリ 
タイア、 モチュー ルの接触などで、1 レース 
かの完全なデータが取れなかったことも出遅 
れに拍車をかけてしまった形だ。ェンジンや 
空力面でも劣勢と見られるが、タイヤ開発と 
セットアップを加速できるか、さらには2基 
目のエンジン P 肩発でどれ ( まど巻き返せるかも 
復権へのポイントとなる。 

現状は、トヨタ陣営が一歩リードしている 
のは間違いない。だが、新規定により全車共 
通のサスペンシヨンが採用されたことによっ 
て、「去年までとは大きく違う」と語るェン 
ジ ニアは 多く、開幕戦の週未に至っても r バ 
タバタとやり倒した」陣営も。各チームとも 
セットアップはまだまだ発展途上にあり、こ 
の先も勢力図は動く可能性がある。鈴鹿とも 
てぎでも GR スープラが速いのか、そして 
2020年車両がウェイトの影響をどれほど受 
けるのかも未知数だ。ホンダとニッサンがど 
れだけ"縮めて"くるのかに注目したい。 
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2020年 7 巧おまりカレンダー 
&出場をま総覧ポスター 

2020年7月のスーパー GT 開幕に合わせ、向こ 
う1年間に020年マシンを飾る」ことができる 
カレンダーをご用意しました！（開催スケジュ 
-ルは2020年7月29日時点)。ポスターは自宅 
に飾ってマシンやドライバー名を覚えるもよし、 
TV - サーキット観戦時のが共にしてもよし。濃 
縮された2020シーズンを楽しもう！ 



S.Tamura 


GT 500 ルーキ ー 6 をの走りと 素顔 

048 「巧を走つていいですか ？ J 


052 


TOP RANKERS 〜記録を追い巧める者たち 


〜 


GT 500 エースたちの 特異な オフ。 

_ ROUNDABOUT. 

些^ ロニ…クインタレッリ I 山本お貴 I 石浦ち巧 


060 


主なスポーティング規則と変ち点 
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N.Mitsuhashi 
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M.Kamio 



K.Masuda 


144 


092 


142 


144 


DRASTIC? DRAMATIC! 

GT 300 戦線臭があり。 r 変まの年」の/\ズせない注目ポイント 


GT 300 MECHANICAL CHECK 


雌職人による"手巧り"の極み。 

雌 GR Supra I JAF - GT でけえた「やりたかつたこと」 
108 PRIUS / BRZ/EVORA 


山 2020 SUPER GT TEAM GUIDE GT300 


GT 300 王者 • 高木真一が教える r ドラマチックポイント J 

130 2020サーキットガイド 




I’.Ogasawara 


SUPER GT INFORMATION 


読者プレゼント 


I 読者の皆さまぺ 

お買い上げ、誠にありがとうございます。新型コロナウイルスの影響によ 
り、本誌の制作もいくつかの制約を受けました。通常、開幕戦で行なわれ 
るドライバー•スタッフ.ヘルメットの公式写真撮影が感染症防止の観点 
から見送られたことにより、「チームガイド」では過去の写真を使用した 
箇所もございます。また、公式テストや開幕戦におけるメディア規制によ 
る素材不足の影響で、3月のテストの写真も使用しています。そして、い 
わゆる"密"になるリスクを避ける目的もあり、本誌恒例の GT500 ドラ 
イバー座談会は取材-収録を見送りました。例年同様の形でお届けできな 
し、部分がありますことをお詰び致します。ご理解賜れますと幸いです。 

編集長中野一史 
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130 
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co<m「P 了 otom u 平田勝 (Mamaru nirata) 
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新章 『Class1+a』 規定、始動 











夢は睽しくなつた。だからこそ、立ち止まるわけにはいかない 








融合を目あしたドイツ側をも飛び越え 
『化上最ま GT 』 のが号を巧固たるものに 


吸気リストリクターを採用したそれまでの 3.4 《自然吸気 




V 8 エンジンとは異なり、2014年から新たに燃料流量リスト 
リクターを備えた NRE (ニ ッポン•レース•エンジン）と 
呼ばれる2《直列4気筒直噴ターボを採用した。 

これは量産車の世界で潮流となっていたダウンサイジング 
の考え方を採り入れたもので、「時間あたりの流量上限が定 
められる限られた燃料から、いかに効率よく燃焼エネルギー 
を取り出せるか」という技術開発が求められた。ざっくりと 
言い換えれば、燃費の良いエンジンが出力も得られ、効率の 
高いエンジン開発が目指す方向性になるという、レギュレー 
シヨンの一大方針転換となった。 

一方の車体側も、 DTM ドイツ.ツーリングカー選手権と 
の将来的な技術統合と交流を目指して、共通カーボンモノコ 
ックを筆頭に主要パーツの多くを指定部品とし、開発コスト 


5013 - -\ •3.4ぶV型8気筒自然吸気+エアリストリクター 


5014 


5015 



参2ぶ直列4気筒直噴夕ーボ 
(NRE) +燃ネ斗リストリク 
夕-採用 

参ブロック全長： 500mm ± 
0.5mm 最低重量： 85kg 
•最大燃料流量：100 kg/h 
参年間最大使用基数： 3基 


『 DTM 共通 規定』 から 『 Class 1+ a J へ 

S014-S0S0 

主要レギユ レーシヨ ンのま還 

Photo: 平田勝 (Masaru Hi 「 a1;a)/TRD/N 侶 M0/GTA 


- S/ 

S 01 B - •最大燃料流量： 95kg/h 

- S/ 


世界基準より、さらに前ぺ。 


を削減する大幅な技術変革がもたらされた。 

従来の独自開発カーボンモノコック時代でも、 FR の駆動 

参ウェイトハンデ搭載は最大 50kg まで 
参上記な上は燃料リストリクターで3段階に調整 
(92.4kg/h/89.8kg/h/87.4kg/h) 

参年間最大使用基数： 2基 


方式やデイメンシヨンなどで3社共通の方向性を目指してい 501"! 

たものの、前後のサブフレームに始まりプロペラシャフトや 
ダンパー、ブレーキ、ギヤボックス、さらに制御系の ECU 


に至るまで共通品の使用が義務がけられるという、レベルの 
異なる共通化が導入された。 

さらに車体側のエンジンブラケット類やアップライト、ベ 
ルクランクやスタビライザーなど部位別に年単位での登録制 
を採用したのち、空力性能の25%削減が H われた2017年の 
改訂では、ほぼ全領域が3年間凍結とされた。 

これはエンジン側も同様で、1年、2年と開発凍結期間が 
延びるとともに、年間使用基数の上限も開始当初の3基から 
2基へと削減。これにより年間のアップデートはわずか1回 
の勝負となり、企業体力や予算での勝負を回避することが可 
能な代わりに、技術開発促進やプロスポーツとしてのエンタ 
ーテインメント性では、やや難しい状況も生まれている。 

それでも本来ならドイツ側の技術規定を本格統合し、ほぼ 
全域で共通品を採用する " Classl " が本格稼働する予定だ 
った2020年は、日本側の意向により r レース文化を意識して、 
フアンの方が楽しめる部分として開発要素を残したい」との 
思惑から、規格統一の意図を汲みつつ最小限の開発エリアを 
残すローカライズ規定 rciassl + aj が採用されている。 


S 01 B 

50旧 

5050 


-V- 

♦燃料リストリクター3段階ハンデ再調整 
(91.8kg/h/88.6kg/h/85.5kg/h) 

-V- 

-V- 

参 Class'! + a 規定を導入 

参エンジン燃焼室の外部点火（プレチャンバー）を許可（明文化) 
•燃料最大噴射圧は 200bar を維持 （2019 年導入のドイツ側は 
350bar) 
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車化•空力 

CHASSIS & AERODYNAMICS 


その他 

OTHERS 


s/ 



•力ーボンモノコック 

参全長： 4675±30/全幅2000/全高1100 (mm) 


•2009 年より3メ ー カーでエンジンや駆動方式、車体 ディ メンシ 
ヨンなどの統一を目指した、いわゆる「09規定」を採用 


参ホイールべース： 2700 ±30mm 

-V-V 


参09規定に代わる新 J AF-GT 500車両規定採用 
•全長： 4650/全幅1950/全高1150 (mm) 
•ホイールべー ス： 2750mm 
• 「デザインライン」導入で基本の空力開発をま結 


V/ 


♦前年度まで許されたジヨーカーパーツ禁止 
♦登録制のロードラッグ仕様は「富±のみ」に制限 


V 


•DTM との規定共通化を目指して新車両規定を導入 
参エンジン、車体ともに指定『共通パーツ』を多数採用 


-V— 

•空力開発ま結で2016年シーズン終了まで使用 

-V— 


Phase . 1 


V- 



参リヤウイングは前年度口ードラッグ仕様に統一 （口ードラッグ仕様の消滅) 


\/ 




\/ 




参フリックボックスのみ開発を許可 


•DTM が2ぶ直列4気筒直噴ターボを採用 







•Class'! + a 規定を導入 

参サスペンション、アップライトも共通部品 （EB) 化 


•セ ミ耐久 フォー マットへの対応で、 DTM 側では禁止されてし 
る エアコン、 各種 センサー 類の搭載を許可 
参アップライトは対荷重負荷の観点で日本専用品を採用 
•DTM 側も GT500 同様の17年規定フロアを採用 （DF 減） 

参全車 FR 化により MR ハンデが消滅 


参フロアパネルの共通化でフロント部の開発可能区域が消滅 
•フリックボックス、ラテラルダクトを自由開発領域に(登録制) 


Class 1 +a 







































WnKD'S 4CR GR Supra 
WedsSp 口 rt HDVHN GR Supra 
au TDM'S GR Supra 
Keeper TDM'S GR Supra 
ZENT GR Supra 

□ENSD KDBELCD SARD GR Supra 
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そういうゲームだと、埋解した強み。 


成巧作となったレクサス LC 500 を弓 I き継ぎ、栄光のまを 
『スープラ』が、満を持してスーパー GT 復活をまたした 
その意気込みはま体各部にも現れ、エア□デパイスを 
極力排した"ミニマル"な造形で、化を店倒するデビューを飾った 



Photo : 兰橋仁明 （Noriaki Mitsuhashi) 


























19 年のトヨタ陣営はレクサス LC 500 で戦 
ったが、20年は GR スープラで参戦する。新 
しい車両に切り換える際は、車両を継続して 
使う場合に入れ込むことができない技術を投 
入するチャンスだ。そうしたポジティブな面 
がある一方で、信頼性確保や熟成の観点で不 
安が残るのも事実。 TRD で車両開発を統括 
する清水信太郎巧は、「新車だからうまくい 
かないという言い訳は許されない。速さの部 
分も耐久性の部分もしっかり見極めを行ない、 
開幕戦を迎えるのが目標」だとコメントした。 

19年からひと足先に DTM が導入し、20年 
から GT 500 が導入するクラス1規風ま、18 
年6月に DTM 側と調巧にこぎつけた。これ 
をベースに、 GT 500 独自のローカルルール 
を盛りをんだのがクラス1+ a である。クラ 
ス1+ a が確定するのはクラス1規定の調が 
より後になったが、そこから開発を始めたの 
では間に合わないので、見切り発車の格がで 
スープラの開発に着手していた。 

早 L 、段階での開発着手は試行錯誤を重ねら 
れる点でメリットだが、当初と違う方向に規 
則が確定した場合はやり直しを強いられるこ 
とになる。スープラの易合は不運なことに後 


者のケースがあてはまってしまい、フロント 
ホイールハウスの設計がやり直しになった。 
クラス1規定ではサスペンションのストロー 
クが'稼げないので、クラス1+ a でホイール 
ハウスを少し大きくすることになったのであ 
る。タイヤ開発競争のない DTM と、開発競 
争のある日本側ではサスペンションにがする 
見解に相違があり、日本側はローカルルール 
の必要性を認めたのだった。ただし 、 TRD 
を除いてだが——〇 

r 与えられた条件で最善をなくすのが、僕ら 
の考えです。 バッ トとグローブを渡されれば 
野丈求場に巧くし、ラケットとボールを渡され 
たらテニスをする。しかるべき使い方をしっ 
かり考えれば V 、いという認識です」 

タイヤライフ管理と散発的振動が課題 

ホイールハウス分《狭いのなら、狭いなりに 
サスペンションを最適化すればいいだけの話 
だ。しかし GT 500 参戦メーカーの総意でホ 
イールハウスを大きくすることになり、やり 
直しが必要になった。「相当な大化事になっ 
た」とミ青づがは振り返る。 

クラス1規定の導入でアップライトが共通 


部品になったため、サスペンションはアウト 
ボード側の設計自由度を失うことになった。 
インボード側の自由度はある程度残るが、自 
由度は激減したことになる。 

「そういうゲームだと理解すればいいだけの 
話です」と、やはり、清水妨ま意に介さない。 
ホイールハウスの件と同様、与えられた条件 
で最適化すればいいだけの話だからだ。 

「そのなかでできる姿勢制御でどうやって空 
力を使うか、どうハンドリングさせるのか、 
ばねやダンパーやスタビライザーのセットア 
ップをどう最適化するのか考えるだけです」 
空力も与えられた条件のなかで最適化する 
ことに変わりはない。座標軸上の決められた 
範囲にボディワークがなければ V 、けないなど、 
さまざまな制約がある。一方で、狭まったと 
はいえ開発の自由度は残された。 TRD は17 
年に RC F から LC 500 への切り替えを経験し 
ており、ベース車の変更は3年ぶりだ。 
rix はリヤのキヤビンが小さいから有利だ 
と言う人がいるのですが、実は RC F とはそ 
んなに変わらなくて、スープラの方が変わっ 
た影響は大きい。 LC の空力は LC に最適化さ 
れたものなので、クルマが変わると一旦性能 


グローブな6球場 ♦ ラケットな6 コートに 
ホイール/\ウス再設計の難局もま服 

Text: 世良耕太 (Kota Sera) 
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はリセットされます。実際、ドンと落ちまし 
た。そこから、『ここまで戻す』 とターザ、ッ 
卜を立てて開発したのですが、数字的には目 
標を達成しています。サーキットを1周速く 
走るにはどういう空力がいいのかもう一度考 
え直し、分析の仕方や目標値の定め方をいろ 
いろ探りなが'ら開発しました」 

フリックボックスの開発は可能だが、ラテ 
ラルダクトは一部しか手をがけることができ 
なくなった。し方、し、フロントにスプリッタ 
一があり、サイド（ラテラルダクト）が大き 
く開いていて、リヤにディフューザーがある 
構成に変更はない。新しい上屋に適合させる 
必要はあるものの、それは織り込み済み。だ 
から、開発の基本的な方向性に変更はない。 

フロント ホイール ハウスの 設計し直しと い 
う想定外の手戻りはあったが、「準備できる 
ことはやりきり、目標値に到達している」と 
いうの が清水巧による車体側の総評だ。ただ 


し、不安が料がないわけではない。 

「僕らのクルマはコーナリングでは割とポジ 
テイブな開発結果が出ているので、それをい 
いことに攻めすぎるとタイヤを使いすぎてし 
まう懸念はあります。レースでは、そこをう 
まくコント ロール していく必要があるかもし 
れません」 

うまくまとまっているがゆえの悩みだ。原 
因を完全に解明しきれていないステアリング 
振動も恼みのひとつである。共通サスペンシ 
ヨンになったことに起因するアテはつくのだ 
が、振動が発生する条件を特定するまでには 
至っておらず、散発的に顔を出す振動に恼ん 
でいるのが、開幕直前までの状況だった。症 
状が出た場合はパフォーマンスに影響を与え 
るだけに心配ではある。 

ボア X ストロ ■ク踏襲で補強にミ主力 

エンジンは大きく設計を見直すチヤンスだ 


った。クラス1+ a 規定の導人により、登録 
部品の開発凍結（部品によって異なるが、3 
年が基本）が一旦解除になるからだ。20年 
に登録したシリンダーヘッドやブロック、才 
イルパンにクランクシャフトなどの縛物部品 
は、20年を起点に3年間開発が凍結される（ピ 
ストン、コンロッド、カムシャフトなどは2 
基目のエンジン投入時に変更することは可能。 
また、縛物部品の機械加工も可能で、吸気ポ 
ートの形状は変更できる）。 

「過去3年間は性能を上げればどこかが壊れ 
る、を繰り返してきました。ベースも古くな 
ってきたので、まずは基礎体力をがけておこ 
うというのが設計のコンセプトです」と、エ 
ンジン開発責任者の嶋田良孝巧は説明する。 

14年から使 V 、続けてきた基本設計を見直し、 
ボア X ストローク値という基本中の基本とも 
いえるデイメンシヨンを見直すチャンスでも 
あったが、検討の末に見送った。19年シー 



エンジン型ま 

RI 4 AG 

フレームく※） 

エンジン形式 

水冷直列4気筒縦置ターボ 

ボディ 

総排気量 (CC) 

2000 

ミッション（《） 

最大出力 ( PS / kw ) 

550な上 

クラッチく※） 

最大トルク （ kg . m ) 

— 

サスペンション方ま ( F / R ) 

燃料供給装置おま 

直噴 

スタビライザー形ま ( F / R ) 

使用燃料種類 

無鉛プレミアムガソリン 

ステアリング装置形ま 

全長 X 全幅 ( mm ) 

4955 X 1950 

ブレーキ形式 0=/ R ) が） 

車体高 ( mm ) 

1150 

タイヤ ( F / R ) 

ホイールべース ( mm ) 

2750 

ホイール （ F / R ) 

トレッド ( F/R mm ) 

—/— 

オイルクーラー 

車両重量 ( kg ) 

1020な上（ドライバー、燃料除く） 

フユーエルタンク（《） 

駆動方式 

FR 

へッドライト 


フルカーボンモノコック+鋼管口ールケージ 
力ーボン/エポキシレジンコンポジット 
ヒューランド製6速パドルシフト 
ZF 製力ーボン 
ダブルウィッシュボーンま 
卜ーシヨンバーま 
油圧 PS 付きラック&ピニオンま 

油圧まベンチレーテッドカーボンディスク （6 ピストン/4ピストン） 
300/680 R 18/330/40 R 18( 参考： BS ) 

12.0 JX 18/13.0 JX 18 
水冷ま 
ATL 製 10 (H 

LED 6灯ま ※共通パーツ 


mzDIJ- 圧 UI1IU 山正阳 
山 ZIIU 圧 Z 
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ライバルから「本当にあのまま走るのかな」と言われた2019年9月のシェイクダウン時から、ほぼ不変の造形を採用。"エレファントフット"と呼ばれるラテラル出口付近上部は、登場時よりさらに薄型に変化した C 
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ズンの現場対応と掛け持ちで20年型のエン 


ジン開発を進める必要があったためリソース 
的に余裕がなく、泣く泣く踏みとどまったの 
が実状。ただし今後3年間の性能向上を見込 


み、基礎体力をがける意味で「補強が必要な 


部分は補強」した。 

燃料流量規制の条件でパワーアツプさせる 


開発は、空燃比をよりリーンにし、より速く 
燃焼させることだ。「基本的にはそうだが、 
バランスが大事」と嶋田巧は言う。 

「あまりピークの性能を出すことに振ってし 
まうと、ロバスト性が極端に悪化して、ちょ 
っと環境が変わるとうまく燃えなくなったり 
します。（安定して燃える）ウインドウをに 
くしていく'活動をしな方 《 ら、ピークを探って 
いく感じです。少し前は WOT (全開全負荷） 
の性能が良くなるのであればトライしてみる 
感じだったのですが、やはり背反が大きい。 
ウインドウの端を使ってピークを出すよりは、 

N.Mitsuhashi 


ている。 

エンジンの開発は車両に比べて遅れていた 
というが、±壇場で耐久性の確認が立て続け 
にうまくいき、追いつくことができたという。 
レース ラップで長く走ったときに予測がつか 
ない部かは残るものの、もろもろの確認がで 
きたが^態でスタートラインに立てる、という 
のが、エンジン開発サイドの認識である。 


N.Mitsuhashi 


(PCI) を適用していると考えるのが妥当だ。 
その PCI を適用したこととピークからロバス 
卜への転換は関連しているのだろう。 ECU 
がぺクテル（コスワース）からボッシュに変 
わったことも、冒険的なアプローチを踏みと 
どまらせる動機になった。 ECU に関しては、 
「まだ、詰めるところが残っている」と感じ 


COCKPIT 


〇ディスプレイ0パッシング©エン 
ジン制御系 1〇 ニュートラル 0FCY 
@ワイパー0ドリンク©エンジン制 
御系 2 ©エンジン制御系 3 ⑩スター 
夕一 の ステアリング通信確認用 の/、 
ザード⑩ピットレーンリミッター⑩ 
エンジンキルスイッチ瓜エンジン制御 
系 4⑩ 無線参トヨタ GR スープラへの 
スイッチに合わせて、ステアリング形 
状も刷新。重要な機能ボタンの配置は 
ほぼ踏襲ながら、上部に 4 連で並んで 
いたエンジン関連機能の一部を親指位 
置に移設し、ジョグダイヤルを採用す 
ることで走行中でも MAP やアンチラグ 
の変更を手を離さずに操作可能とした。 
センターコンソール部には新たに20個 
の機能を割り当てる共通のボタンパネ 
ルが採用された。 


FUCK 

BOX 


こちらも登場時の造形を弓 I き継 
ぎつス上部より2段目のカナ 
-ドはホホ翼長が短縮された。 
メインカナード2枚にフェンダ 
-部のフィン2枚という19年型 
LC 500 の構成を正常進化させた。 


真ん中あたりを使い、何が起きてもだいたい 
うまく燃焼できる方向で開発しています」 
TRD は肯定も否定もしない方針だが、関 
係者の発言や公開された資料から推察するに、 
18年からプレチヤンバーイグニツシヨン 
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初公開のリヤハッチ内部。 Classl 規定の共通サスアームは、インボ 
ド側取付点にわずかな調整幅が残るものの、アウトボード側は統 
されセッティングの自由度が消滅。アップライトは冷却と荷重負 
巧対策で日本独自デザインを採用する。ミッシヨンオイルクーラー 
はホ側口 ワアーム下部に配置される。 
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コーナリングでもポジティブな結ま 
数値目標も達巧で r 準備完了 J 



ENGINE 


正常進化も、 ECU 変更で方向せは転換 
を開負荷 It 能の追ホよリロパスト性重視に 

18年当初は全開域、19年は逆に過渡領域で燃焼トラカレを経験した RI 4 AG は、 
Class 1 + a 規定の採用で制御 ECU がボッシュ製となったことも合わせて「ロバスト 
性を重ネ見（嶋田氏)」した。依がとして、出カアップにはリーン化が重要ながら、全 
開領域の性能をホめるとアンチラグとの両立に難も出てくるため、バランスを重視 
した形だ。 ECU 制御もまだ完全に手の内ではなく、解析によりロジックを理解し詰 
めていく部分が浅っているといい「年間2基目の後半戦から本格的性能開発に臨め 
る」目算だ。まだ燃焼圧の伸び代を見込んでおり、レシプロ系には「3年間対応の 
基礎体力は持たせた」とし、開幕前時点で「信頼性は 0 K 」 との自信も見せていた。 
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ARTA NSX-GT 

Red Bull MDTUL MUGEN NSX-GT 
KEIHIN NSX-GT 



Modulo NSX-GT 
RAYBRIG NSX-GT 
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巧章に lassl + aj 規定、始動。 
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石橋を叩けど、何も出てこなかった。 

ついに FR 化に踏み切った新生ホンダ NSX-GT 
これにより特別せ能調壁として背負ってきた！ ■29 kgJ の 
八ンデを賄う化事かん同じ±侯で勝負を挑むおに 
そのァプローチは、堅実なが6手際の良さが漂う 

Photo :兰橋仁明 （Noriaki Mitsuhashi)/ ル笠原貴 ±(Takashi 〇邑 asawara) 






















ベース車が NSX であることに変わりはな 
いが、20年型はそれまでと中身がまるっき 
り異なる。14年〜19年の NSX はエンジンを 
モノコックの背後に搭載する MR (ミッドエ 
ンジン.リヤドライブ）だったが、20年の 
NSX は競合他社と同じ FR (フロントエンジ 
ン. リヤドライブ）になった。大がかりな開 
発を強いられたことは容易に想像がつく。 

「間に合わせるのが精一がだった」とは、 
Honda GT プロジェクトリーダーを務めつつ、 
エンジン開発を率いる佐伯昌浩巧の弁だ。 

しかし、14年型を開発するときに比べれ 
ば楽だったという（程度の問題だが)。なぜ 
なら、 DTM と技術規則を共有して始まった 
14規定の GT 500 は、 FR を前提としたパッケ 
ージになっていたからだ。このとき導入され 
た共通モノコックは、フロントバルクヘッド 
にエンジンを締結することを前提に設計され 
ていた。それを無理矢理 MR 化し、さらにハ 
イブリッドシステムまで積んだのが、14年 
の NSX コンセプト GT だった。15年まではハ 
イブリッドハンデ + MR ハンデとの戦い、16 
年が降は MR ハンデとの戦いを強いられた。 
重量も、重心高も、前後重量配かも、理想か 


ら大幅にずれた状態から開発はスタートして 
ぃた。持って生まれたハンデを帳消しようと、 
部品の軽量化や空力開発の方向性などに無理 
があんだ点は否めなぃ。 

いの一より信頼性優先」のエンジン 

20年は競合2社と同じ条件での開発となる。 
し乃、し、ノウハウ蓄積の観点で見れば、ホン 
ダはハンデを負った状態だ。例えば、トヨタ 
とニッサンはエンジンをフロントに搭載する 
ことによる熱害を14年の段階ですでに経験 
してぃるが、ホンダは20年型の開発で初め 
て直面することになるからだ。 

エンジンは燃焼の観点からではなく、搭載 
位置の変更に適合させるため新作した。プレ 
チヤンバーイグニッシヨン （ PCI ) は HR - 
414 E 時代の16年2基目で初めて投入し、17 
年の HR -417 E で本格的に採用。20年の HR - 
420 E では PCI の技術自体は大きく変更して 
おらず、 r パワーより信頼性を優先した」設 
計コンセプトだとぃう。 

「20年は共通のフロントフレームの中に収め 
なければならなぃので、補機類のレイアウト 
を変更するなど大幅な改修を巧なっています。 


油路や水路、ギヤトレーンも変えており、ほ 
ぼ新設計に近いェンジンになっています」と 
化伯巧。 

MR 時代はインタークーラーをェンジンと 
同じ、車両ミッドに搭載していた。ェンジン 
右側の低い位置（ということは、右リヤタイ 
ヤの前方）に搭載していたインタークーラー 
は、14年途中でェンジン直上に変更。重心 
面では不利になるが、冷却効率を重視しての 
決断だった。右側1本だったダクトを左右2 
本とし、冷却容量を増やしたのである。18 
年には再びインタークーラーを下に降ろした。 
今度は左側で、低重心化を重視した格好だ。 

FR 化に合わせ、20年型はインタークーラ 
一をフロントに搭載する。「よく冷えます」 

と車体開発担当の牲西友宏巧は言う。 

「よく冷えるのは我々にとってはものすごい 
メリットで、配管も少し短くなっています。 
ラジェターに関してはもっと配管が短くなっ 
ています」 

MR 時代の NSX はフロントにラジェター 
を搭載していたので、ェンジンがあるリヤま 
で配管を取り回していた。 FR 化によりその 
必要はなくなっている。もちろん、いいこと 
ばかりではない。 MR 時代、フロントバンパ 


FR で/\ンデ解消も ♦ トラブルフリーの恐巧？ 
をわる空気のほ t リ^と前後重量配分 


一やグリルの開口部から取り入れた空気は、 
ラジェターとブレーキ j 室内のベンチレーシ 


Text: 世良耕太 (Kota Sera) 


ヨンなどに使うだけですかった。しかし FR 


lit j IrffW 



m 




: ar 


Ho 


!0. 




OAINICH* 


が I がななみ 


i 


V 




Ni 曰新商会 

PffifS 


CAmIlM 

SeikeiL 


NGK 


tPAHH PLUGS 


T.Ogasawara 



心 如ぐク 


032 な T 2020 SUPER GT OFFICIAL GUIDE BOOK 



イヒにともない、イン タークーラーの 冷ま P や補 
機類、 ターボを 含む排気系の冷却も考えて設 
計しなければならない。 

「 MR のときは、エキゾーストを冷やす空気 
はラテラルダクトの後ろ（右側）から取って 
いました。それはそれで空気が入りにくい。 
空気を入れると空力が悪くなる背反がありま 
した。今度は全部フロントから取っていいこ 
とになったので、空気は入るようになったの 
ですが、決められたエリアから全部に配分し 
なければなりません。そのため、一発目はあ 
まり攻めることができず、をパイ（確実な方 
向）にせざるを得ませんでした」 

判断基準は赤道直下のセパン（マレーシア） 
である。セパンで大丈夫なら、他でも大丈夫 
だろうという考えだ。化伯巧が話を引き取る。 

「 MR で搭載していた位置に配置できないこ 
ともあり、エンジンのエキゾーストまわりは 
新作です。 エキマニは（フロントサスペン シ 


ョンを避けるようにして）難なく入りました 
が、 テール パイプの断熱がどこまで必要なの 
か、経験がないので厳重にせざるを得ず、車 
重がとんでもなく重たくなったが^態で スター 
卜しました。クルマが1台しかない状態でテ 
ストを始めたので、絶対に壊さないことを肝 
に銘じて進めました。ドライバーにも『絶が 
に飛び出さないように』と言い含めました」 
開発の手を止めないために、熱害にがして 
は慎重に慎重を期し、厳重に断熱を施した。 
その甲斐あって年初のテストで難なくセパン 
の暑さを乗り越えた。この実績を ベースに 落 
とせるところを落としていき、 ホモロゲーシ 
ョン申請をする実戦 スペックに 落とし込んで 
いった。「エンジンは一旦重くなっています」 
と化伯巧:は言う。 

「（サスペンションからの入力をある程度受 
けることもあり）剛性面で必要だろうという 
部分には肉をがけています。ただ、その状態 


ではシーズンが始まったときの戦闘力に欠け 
てしまうので、抜けるところは抜いています。 
開幕戦に用意したエンジンはだ L 、ぶレースエ 
ンジンらしくなっていると思 V 、ます」 

フロントダウンフォースの確保が課題 

エンジンの搭載位置が変われば、空気の使 
い方が変わるし、前後重量配かも変わる。17 
年はリヤのダウンフォースを意識して空力開 
発を行なっていたが、18年はマックスダウ 
ンフォースを重視する開発に転じた。その方 
が、レースで速いことが判明したからだ。 
NSX には 29 kg の MR ハンデが 1* されていたが、 
このハンデを跳ね返すには、競合より高いダ 
ウンフォースで走る必要があるとの結論に至 
ったためである。マックスを重視しつつフロ 
ントの絶が値を重視した。19年もその延長 
線上で開発した。では20年型はどうか。 

「19年までほど極端ではありません」と、牲 



エンジン型ま 

HR-420E 

フレームく※） 

フルカーボンモノコック+鋼管口ールケージ 


エンジン形式 

水冷直列4気筒縦置ターボ 

ボディ 

力ーボン/エポキシレジンコンポジット 


総排気量 (CC) 

1995 

ミッション（《） 

ヒューランド製6をパドルシフト 


最大出力 (PS/kw) 

550な上/一 

クラッチく※） 

ZF 製力ーボン 


最大トルク （kg. m) 

50な上 

サスペンション方ま (F/R) 

ダブルウイッシュボーンま 


燃料 f 共給装置おま 

直噴 

スタビライザー形式 (F/R) 

卜ーシヨンバー式 


使用燃料種類 

無鉛プレミアムガソリン 

ステアリング装置形ま 

油圧 PS 付きラック&ピニオンま 


全長X全幅 (mm) 

4725X1950 

ブレーキ形ま (F/R)(《） 

油圧まベンチレーテツドカーボンディスク （6 ピストン/4ピストン) 

車体高 (mm) 

1150 

タイヤ (F/R) 

300/680R1 8/330/71 0R1 8(参考： BS) 


ホイールべース (mm) 

2750 

ホイール （F/R) 

12.0JX18/13.0JX18 


トレッド (F/R mm) 

_/_ 

オイルクーラー 

水冷ま 


車両重量 (kg) 

1020な上（ドライバー、燃料除く） 

フユーエルタンク（《） 

ATL 製100ぶ 


駆動方ま 

FR 

へッドライト 

LED 10灯ま 

※共通パーッ 
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FR 化によりモノコック位置が約 300 mm 後退した。19年仕様では出口開口部を前進させフロント側タウンフオース確保を巧ったが、20年仕様は標準的な位置でスタート。林立するフィン類の考え方は従来輪まを弓 I き継ぐ。 
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西巧は説明する。 

「当時は MR ハンデを取り戻す目的でダウン 
フォースを重視していました。20年は横並 
びの状況で競争できるので、ダウンフォース 
を重視するあまり効率を落とすような開発は 
しません」 

ある程度の開発自由度は残ったものの、ク 
ラス1+ a 規定の導入によって、これまで使 
えていた手が使えなくなったのは事実だ。 

「自由に味つけできるエリアが減ったので、 

19年までフロントダウンフォースを出すのに 
使っていたワザの大半が使えなくなりました。 
ドライバーさんにとって巧す占のダウンフォー 
スが出せなくなっています。18年や19年の 


FUCK 

BOX 

フロア面の開発領域消滅でフロ 
ントの DF 確保に効くアイテム 
が減る なか「19年にテストした 
アイテムの評価が手元にあった 
のは助けになった」と開幕直前 
に新形状をテストし採用した。 



ように走りやすさのあるフロントの出し方が、 
現時点ではできていません」 

フロントには過去6年の NSX にはなかっ 
たエンジンの自重が'あるので、それをうまく 
使いたい。レーキに関してはクル マの ポテン 


シャル向上に効く要素として認識しており、 
これまでどおり重要視していく方針だ。 

他社が14年に経験した問題といえば、プ 
ロペラシャフト の破損が挙げられるが、幸か 
不幸か FR 化に伴って初めて ペラシャ を使っ 


たホンダはテストで一切経験せずに開幕を迎 
えることになる。今まで出てないのだから今 
後も出ないと信じたいところだが、完全に信 
じ切ってはいない。競合2社が経験している 
ステアリングの振動も経験しておらず、「こ 
れからそういう問題がいっぱい出てくるとい 


COCKPIT 

〇ディスプレイ0パッシング@ドリ 
ンク OMAP1 (エンジン制御系）@ 
MAP2 (エンジン制御系）@ウインカ 
- 〇ワイパー@ニュートラル@ディ 
スプレイリセット⑩ FCY の スタータ 
- ©MAPS (エンジン制御系） ⑩ 
MAP 4 (エンジン制御系）⑩ピットレ 
—ンスピードリミッター ⑩ 無線参 FR 
イヒされたものの、ステアリング形状や 
機能ボタンの割り当てに大きな変化は 
なし。未使用だった場所にワイパーを 
移設し、新たに FCY (フルコースイエ 
ロー）時に使用する機能ボタンが追加 
された（これは全車同様)。コンソール 
部にあるブレーキバランス調整レバー 
も大径のものが新設されている。 


0 S 





1 . 0 gasawara 


う不安の方が大きい」と化伯巧は話す。 

ホンダの 場合、ボッシュへの ECU 変更に 
不安はない。 WTCC の開発初期にボッシュ 
製を使った経験があり、扱いにくさを熟知。 
苦労することなく準備できているという。車 
体も エンジンも、 やれるだけのことはやった 
自信はあるが、新型 コロナウイルスの 影響で 
最後の答え合わせができずに本番を迎えるの 
が不安ネオ料である。 
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REAR SUSPENSION 


昨季まで鎮座していたエンジンブロックやインタークーラーなど補 
機類が消えたリヤハッチ内。専用品を使っていたサブフレームも FR 
化で共通部品となる。こちらも共通のヒユーランド製アルミギヤボ 
ックス上面はセンサーハブ類などをマウントせず、前方のパドル機 
構とアクチユエーターのみ。 
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熱害には慎重に慎重を期し、厳重に巧策 
本ま用は巧を削ぎ i レースエンジンた 



ENGINE 


搭載位置変更に適合させるため完を BIJ 新 
ミツド時代のノウ八ウを弓 I き継ぐ部分も散見 


ついにフロントへ搭載されたホンダ穀 NRE は、 I 捐卜変更に合わせて HR -420 E 
へと進化。燃焼方式は公表済みのプレチャンバー-イグニッションを継続する 
が、補機類の配置やギヤトレーン、ブロック、ヘッド、吸排気系、油路や水路 
に至るまで完全新設計となる。おなじみのレッド塗装が目を引くへッドカバー 
は、 バルクへッドに向かって両手を広げるように締結スパンを確保してき体剛 
性にも寄与していそうなほか、縦型に伸びたラジエター形状の採用で左右流路 
のエアボリュームを確保するなど、ミッドシップ時代のノウハウも散見される。 
可能な限りブロックに近づけられた夕ービンコンプレッサーの位置も特徴的だ。 
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タイムリミット延長、積み残し解消へ 


〇 


DTM 規定をいち早く読み解き、栄まを誇った 
ニッサン陣営だが、17年な献よ浮巧:のときを過ごす 
今季は新たな燃焼方ぶにトライするも、新アイテムや 
規定の解がなど課題は山積。巻き返しはなるか 

Photo : 兰橋仁明 （Noriaki Mitsuhashi)/N に MO 
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r 車両姿勢の変化にがして敏感なところが長 
年抱えていた課題だったので、その敏感さを 
解消するような開発をしました」と、ニスモ 
で車両開発を行なうお本昌平巧は、20年の 
GT - R について説明する。 

ダウンフォースを25%削減する目的で、17 
年に空力規定が変更された。スプリッターは 
16年までより 50 mm 短くなり （975 mm 一 925 mm ) 、 
ディフューザーの高さはほぼ半分 （206 匪 
- ►105 mm ) に抑えられることになった。また、 
リヤウイングは16年まで富±仕様と呼んで 
いたロードラッグの仕様に変更された。幅は 
それまでより 510 mm にい1900 mm になった。 

この規定変更をきっかけに姿勢変化にがし 
て敏感になったというが、一方で、18年 
降はとくに、 フロントダウン フォースの確保 
に特化した仕様にしてきたという。17空力 
規定でスプリッターが'短くなり、 フロント ダ 
ウン フォースろ《足りなくなった。その不足分 
を取り戻すため、ラテラルダクトの開口を大 
きくしていったのが、19年までの流れである。 
20年もその延長線上だが、カーブした フィン 
が4枚連なった様子はアグレッシブだ。 

「アグレツシブなが象ですが、更にピーキー 


になっている様なことは無いです」と巧本巧。 

強いレーキ巧は r リスクが大きい」 

巧本巧は GT 500 より1年早く、19年から 
クラス1規定を導入した DTM の運用状況を 
視察しに現地に赴いた。サスペンションはイ 
ンボード側アーム取りがけ点に選がの自由度 
が残るものの、アップライトとアーム類は 
EB 部品（共通部品）になり、実質的にサス 
ペンションでの競争はできなくなる。できる 
ことといえば、アンチダイブ系の増減とコイ 
ルスプリングの特性を変更するくらい。19 
年までのように、サスペンションの設計でエ 
ンジンや空力の弱 V 、ところを補うことはでき 
なくなるというのが、担当者の実感だった。 

共通サスペンションを採り入れた DTM は 
セットアップで色を出そうとしていた。具体 
的には、レーキ（路面にがして尻上がりにな 
った姿勢）である。一般的にレーキを強くす 
る（前傾姿勢を強くする）ほど、フロントの 
ダウンフォースは増える方向だ。ただし、引 
き換えに姿勢変化にがしてピーキーな特性に 
なりがちである。 

「車両姿勢に関してはだいぶ検討しました。 


DTM でやっているような極端なレーキはセ 
ットアップのひとつとしてはアリなのかもし 
れませんが、他の性能への影響も考慮すると、 
総合的に判断してどういった姿勢が望ましい 
のか、まだ検証が必要な状況です」 

車両姿勢の変化にがする敏感さを解消する 
のが20年型の テーマ だとすれば、強い レー 
キを採用するのはリスクが大きい。 

「見た目だけでは判断できませんが、あっさ 
りした エア ロであれば、 レーキを がけるのが' 
セオリーなのかもしれません。車両姿勢はエ 
アロとの合わせ技で決まってきますので。 
DTM は（部分的に開発が許されている 
GT 500 と違い） エアロ も共通なので、 レー 
キとの相性がいいとも考えられます」 

クラス1+ a 規定を導入する GT 500 はフリ 
ックボックスと"エレファントフット’’と 
呼ばれるラテラルダクトの前半部分 （4 連 
フインがあるエリア）、ラテラルダクトの後 
端部分、それにリヤフェンダー下部の開発が 
認められている。これらで作り込む空力の特 
性とレーキには相性がある。闇雲にレーキを 
がければいいというものではない。 

19年まで使っていた仕様に比べて華奢に 


r もう少し頑おりたい J まが側と r 足りない J 
エンジンが]、時間割延長が吉と出たか？ 

Text: 世良耕太 (Kota Sera) 
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見える共通サスペンションに関しては、強度 
に関しても剛性に関しても「問題ない」との 
巧象。共通サスペンションに起因すると考え 
られるステアリング系の振動はテスト期間中 
に経験したというが、改良も進み、開幕戦を 
迎える段階では「問題になっていない」と断 
言する。 

新たに EB 部品に指定されるブレーキシス 
テム （ AP レーシング製）も懸念材料だったが、 
GT 500 専用に設計したブレーキダクトを備 
えるアップライトをクラス1+ a 規定の EB 
部品とすることで冷却性能が確保でき、心配 
はなくなった。カーボン/カーボンのブレー 
キデイスクは DTM がマルチホールで、 
GT 500 は16年から使用する 「 Y ベント」と 
呼ぶ冷却ホールを持つタイプだ。 「 DTM の 
仕様そのままでは厳しかったが、+ a の仕様 
でぎりぎりオーケー。だが、余裕はない」と 
いうのが、巧本巧によるブレーキ評だ。 


燃焼方式、 ECU と新機軸満載のま労 

r 継続的に熱効率向上のための燃焼改善はこ 
れまでの延長線上の開発となるのです於こ 
れを実行するためにいろいろと変更している」 
とエンジン開発を担当する稲垣健夫巧は言う 
が、 NR 20 B と名称を改めた直噴ターボエン 
ジンは大がかりな変更が施されている。まず 
は、開発コンセプトに耳を傾けてみよう。 

「引き続き、燃焼効率を上げていくことが一 
番です。合わせてフリクションを減らし、振 
動も減らしたい。これら3つをテーマに開発 
しました。過大な振動は部品の信頼性、また、 
ドライバーの疲労度合いにも影響し、前か 
ら改善要望が上がっていたテーマでしたが、 
20年はエンジンを大きく変えるタイミングだ 
ったので、きっちり対応することにしました」 
NR 20 B では、前は規則で禁止されてい 
たダンパーを装着した（どの部位に搭載した 


かは公表していない）ことで振動の問題を解 
決した。これまでは軽量化を優先した部分が 
あり、ダンパー非搭載を貫いてきたのだろう。 
振動の問題が解決されたことで周辺部品への 
ダメージの心配はなくなり、ドライバーの疲 
労も低減できるようになった。 

燃焼効率向上の面では、「点火系を改良し 
た」と、オブラートに包んだ表現で稲垣巧は 
回答している。決めつけるように推察すれ胀 
プレチヤンバーイグニッシヨン （ PCI ) を採 
用したということだろう。副室ジェット燃焼 
などとも呼ばれるが、点火プラグの先端をキ 
ヤツプ状に覆つたのが構造上の特微で、この 
部分がプレチヤンバー（副室）だ。 

副室内で混合気に点火すると、副室の先端 
にあるごく小さな穴から火炎が噴出する。こ 
の噴出で主室にある混合気を急速に燃焼させ 
る技術だ。 PCI は急速燃焼に効果があるだけ 
でなく、空燃比がリーンな混合気を燃焼させ 



エンジン型ま 

NR20B 

フレームく※） 

エンジン形ま 

水冷直列4気筒縦置ターボ 

ボディ 

総排気量 (CC) 

1998 

ミッション（《） 

最大出力 (PS/kw) 

550が上 

クラッチく※） 

最大トルク （kg’ m) 

50な上 

サスペンション方ま (F/R) 

燃料供給装置おま 

直噴 

スタビライザー形式 t/R) 

使用燃料種類 

無鉛プレミアムガソリン 

ステアリング装置形ま 

全長X全幅 (mm) 

4725X1950 

ブレーキ形ま t/R 〇※） 

車体高 (mm) 

1150 

タイヤ (F/R) 

ホイールべース (mm) 

2750 

ホイール （F/R) 

トレッド (F/R mm) 

—/— 

オイルクーラー 

車両重量 (kg) 

1020が上 

フュー エルタンク （《） 

駆動方式 

FR 

へッドライト 


フルカーボンモノコック+鋼管口ールケージ 
力ーボン/エポキシレジンコンポジット 
ヒューランド製6をパドルシフト 
ZF 製力ーボン 5.5 インチ4プレート 
ダブルウィッシュボーンま 
卜ーションバーま 
油圧 PS 付きラック&ピニオンま 

油圧まベンチレーテッドカーボンディスク （6 ピストン/4ピストン) 

30/68R18/31/71R18 

12.0JX18/13.0JX18 

水冷ま 

ATL 製100ぶ 

LED 2灯式 ※共通パーツ 


mzDIJ - 圧 UI1IU 山 cdm 
山 ZIIU 圧 Z 














LRTERRL DUCT 

3 車中で最も劇的な変化を遂げた GT-R のラテラル出口。横よりも上方へ引き巧きたいコンセプトは継続ながら、スリット入りのアウターフェンスは大型4連フィンに姿を変え、ホイールハウスからの気流も活用する。 




N.lvlitsuhashi 


N.lvlitsuhashi 
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るにも効果がある。どちらも燃焼効率の向上 
に効く技^1?で、 F 1 をはじめトップカテゴリ 
一のレー シングエンジンではスタン ダー ドに 
なっている技術だ。この PCI を上手に適用す 
ると、燃焼エネルギーを圧力に変換する効率 
が高まってパワーが上がる。 

高い目標を掲げていることもあり、まだ改 
良が必要だと思っているが、過渡的な燃焼の 
制御まで含めると、簡単に完成したとは言え 
ない。 

裏を返せば、伸び代があるということだ。 
ECU の変更 （コスワースエレクトロニクス 
ーボッシュ）に関しては、「90〇/〇«上の状態 


FUCK 

BOX 

メインカナード2枚ともにシェ 
イクダウン時のリップが消滅し、 
フロア付近にも2枚の小型フイ 
ンを追加。またフェンダー後部 
にあったシエブロンノズルを持 
つフェンスは廃止されている。 



まで持ってきたが、苦労も多かった」そう。 
ひとつには、長年使ってきたコスワースは3 
社で改良を重ねた結果、 GT 500 用としての 
使い勝手が非常に良く、この点、ベースが 
GT 500 BI 外のところで開発されたボッシュは、 
正直、コスワースでできた事がやりづらかっ 


たり、できなかったりという部分もあったの 
だという。 

プロペラシャフトの 破損は、14年が降の 
GT 500 が抱える共通の課題だが、急速な燃 
焼と トルクデマン ドに よる 過渡的な過大な入 


N に M 日 



COCKPIT 


〇ディスプレイ©インジケータ ー© 
パッシング omm ©MAP (パドルシ 
フト制御系 ） ©MAP (その他 ECU 制 
御系） 0 FGY @ ドリンク@ワイハ°- 
⑩ MAP (アンチラグ制御系） の MAP 
(エンジン制御系）⑩ピットレーンスピ 
-ドリミッター⑩ニュートラル^17 
年から採用のステアリング形状に大き 
な変イヒはないものの、内蔵していたシ 
フトレブインジケーターはボッシュ穀 
のモニター側に移設された。これも他 
車同様に FCY ボタンの追加により、二 
ュートラルや無線の配置が変更されて 
いる。センターコンソール部は20個す 
ベてを埋めず、 絵柄で機能表示。サイ 
ドシート部にはヒートシンク付きのボ 
ッシュ製新 ECU を収める。 


力が発生するメカニズムにがし、これを抑制 
する運転が コスワース ではできたが、ボッシ 
ュでは簡単にできず、適合に多くの時間を要 
した。極端にいえば、 「 ECU がエンジンの良 
し悪しを決めてしまうようなところがある」 
斗が兄なのだ。 

まとめると、自分たちなりの準備はできて 
いるが、「もう少し頑張らなければ」という 
のが車体側の視点。「確実に向上しているが、 
まだ充分ではない」というのが、 エンジン 側 
の実感である。 


N に M 日 
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17 年の規定変化が降、姿勢変化に敏感な特性を示してきた GT - R は「環 
境変化に対する敏感さを緩和する」のがメインテーマに。しかし、共 
通サスペンションに加え自由に設定できたスタビライザー等も EB 化さ 
れ、調整幅は車両姿勢やタイヤ開発などに絞られる。懸念されたブレ 
-キの冷却は「日本専用の+曰仕様でギリギリ 0 K 版本氏)」とのこと。 


N.Mitsuhashi 
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DTM 流儀の攻撃的レーキ巧は巧採用 
車両姿勢巧巧の巧感さも解消へ 



ENGINE 

実装されたプレチヤンパー-イグニツション 
ダンパー採用で振動問題にも手を打つ 

3車中で最も変化の少ないエンジンルーム。それだけ当初から高し、完成度を 
誇る理路整がとした配置ということも言えるが、「19年終盤はディスアドパ 
ンテージがあった（稱垣氏)」との言葉どおり、内部は大幅なブラッシュアッ 
プを受ける。今季に向け NR 20 B へと名称変更を受けたエンジンは「効率向上、 
フリクション削減、振動低減」の3テーマを掲げており、同時に「点义系の 
大幅な改良」も施したことで、新 ECU の使いこなしも合わせ多くの課題が立 
ちはだかる。その新燃焼方式ゆえか、エキゾースト側の遮熱対策も強イヒされ 
ているよう。また、ラジエターダクト内部にあったフィンも消滅している。 
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大嶋巧せ 

#74 TGH TEAM WAKO'S HOOKE 
WAKO'S 4CR GR Supra 

新車をいち早くモノにし 
がたな局みを見据える 






一ー タイトルを獲得したあとのオフは、これ 
までとどう違いました？ 

大嶋：年末まではいろいろなお仕事もあって 
忙しかったです。ただ、気持ちはめちゃくち 
ゃ楽でしたよ（笑)。それまでは毎年悔しい 
思いをして シーズン 終えて、早くレースした 
くて仕方なかった。『結果を出さなきゃいけ 
ない』っていうプレッシャーのなかで何年も 
やってきたので、1回結果を残せたことで、 
ものすごく楽になりました。いつもよりはだ 
V 、ぶ落ち着いて過 ごせたと思います。 

—— GT 300 でタイトルを獲ったのが07年。 
そこから長かったですね。 

大嶋：そうですね。チームルマンに移籍 （11 
年）して最初の！〜2年が、精神的にもすご 
く荒れてて一番辛かった。 GT 500 に上がっ 
てクラフトで2勝して、まだ若くて「自分が 
一番速い」って自信満々の頃。ルマンに入っ 
て健二さん（故•山田健 ニ エンジニア） のク 
ルマで勝てないはずがないと思っていたのに、 
なかなか結果が出ないのが辛かったです。速 
さはあるのに、決勝では毎回タイヤにピック 
アップががいてしまってごぼう抜きされる 

. っていうのがすごいストレスで。 

——18年に健二さんが急逝され、昨年から 
は阿部和也エンジニアが担当になりました。 
大嶋：エンジニアはかなり大きかったです。 
ずっと一緒に仕事をしてきて、僕も健二さん 
にだいぶ甘えているところがあった（※大嶋 
がトムスで F 3 に参戦していた頃も山田巧が 
担当）。あの人は僕がお願いしなくても僕が 
求めることをすべてやってくれたし、僕が速 
く走れるクルマを熟知していたからものすご 
く楽だった。でも健二さんがいなくなった途 
端「このままじゃダメだな」と思って、そこ 
からレースにがする取り組み方も変えました。 
——タイト J レを獲ったことで、周囲からの見 
られ方も変わったと感じますか？ 

大鴨：多少変わったかな。 GT 500 の経験が 
長くなってきて、立場上意見をしなくちゃい 
けない状況があっても、これまでは結果が出 
ていないことが自分のなかで引っかかって堂 
々と発言しにくい部分があった。タイトルを 
獲ったことでそのあたりは言 L 、やすくなった 
というのは、僕的にはありますね。 

——それはたとえば今季に向けた GR スープ 
ラの開発などでも？ 

大嶋：そうですね。 

——開発段階からの、マシンのフィーリング 
はいかがでしたか。 

大嶋：去年の LC 500 から比べるとフロント 


のグリップがすごく高くて、どの コーナーで 
も安定してグリップがある。その点ですごく 
乗りやすいですね。たぶん空力の特性上、そ 
ういうセットにした方が速いんじゃないかと 
僕は思ってます。ただ、開発ドライバーがふ 
たり乗っているセルモ （ZENT • 38号車） 

はアンダーステアだって言っているので、よ 
くみからない部かはあります。とりあえず僕 
としては常にフロント乃敏けないクルマに仕 
上がっている感覚がありますね。 

——いまもあったように今年はチームが変わ 
り、実質セルモの2台体制のような形になっ 
た。タイトルを獲得した体制から変化を強い 
られるのはネガティブに感じませんか？ 

大嶋：僕としては全然マイナスでないですね。 
エンジニアの阿部をはじめ、去年一緒に戦っ 
ていたメインのスタッフ数人は一緒について 
来てくれることになりましたし、そこは安心 
していました。どこのチームであろうと、阿 
部がいてくれれば戦力は落ちないと思ってい 
たので。 

——38号車との情報共有は？ 

大嶋：事前の ミー ティングと終わったあとの 
情報共有は一緒にしています。走巧中も、デ 
一夕を見ようと思ったらお互いに見合えるよ 
うにはなっている。 エンジニア 同: t もずっと 
コミュニケーション とってくれていますよ。 
——コンビを組むことになった坪井翔選手の 
印象を教えてください。 

大嶋：そっなく化事をするタイプなのかなと 
いうイメージを持ってました。速さもあるし、 
若いわりには レース もしっかり組み立ててや 
っているし、クルマ作りに関するコメントも 
結構しっかりできるという話も聞いていたの 
で、戦力としては充分だと思ってました。実 
際に一緒に仕事し始めてもめちゃくちゃマジ 
メだし……ヤマケン（山下健太）とはちょっ 
と違うタイプですね（笑)。ただ、もうちょ 
っとガツガツ自分を出してもいいような気が 
しないでもないけど。 

——坪井選手とは、昨年のタイでは思わぬ形 
での接近戦（トップ争し、の大鴨を坪井が微妙 
にブロックする形）もありましたが……。 

大鴨：あれはいま考えてもイラッとする動き 
ですけどね（笑)。まぁチームの方針もあっ 
たんだろうけど、僕なら言われてもあれはや 
らない（笑)。レース後にだいぶ怒られてた 
んで、勉強にはなったんじゃないかな。ただ 
もちろん彼の速さは問題ないし、阿部と僕で 
作ったクルマに乗っても r 乗りやすい」って 
言ってくれるので、よかったです。 


キーパーを調子に乗せたくない 

——開幕戦、公式練習からのマシンの調子は 
いかがでしたか？ 

大嶋：僕としてはいいタイムも出せてフイー 
リングよく、早めに坪井に変わったんですが、 
コンデイションがよくなって周囲がタイムア 
ップしていくにつれ、ちょっと置いていかれ 
てる雰囲気はありました。1か29〜30秒くら 
いで走っているときのバランスはすごくよか 
ったけど、 27秒前半とか26秒台を出すクル 
マがいる状況だと、ちょっと足らない部分が 
あった。僕らは日曜朝の予選は雨と予想して 
たんですが、ソフト側のタイヤを多くマーキ 
ングしてしまっていて、日曜に向けては新品 
のハードは1セットしか歹しっていなかった。 
一一日曜になると予想に反してドライ。路温 
が上がることを考えると、ハードがミ夫勝に向 
けた本命スぺックでしたね。 

大嶋： ニ ユー タイヤを Q 1 に入れて鄉ぶしても、 
Q 2 を中古でいくと8番手になっちゃう。だ 
からギリギリ Q 1突破できる可能性に賭けて 
坪井に中古で巧ってもらったんですが、わず 

かな差で進出できなくて . 。でもマシンの 

バランスがいいってことは分かってたし、口 
ングランにも自信があった。 NSX のタイヤ 
も柔らかそうだったし。実際、決勝が始まっ 
てからもマシンはすごい良かったです。クリ 
アラップが取れたときにはトップより速いぺ 
ースで走れたし、案の定 NSX は落ちてきて。 
——後半の坪井選手も見事な才ーバーテイク 
を見せ、3位表彰台を獲得しました。 

大嶋：自分が乗った前半のフイーリング方、ら 
まだ追い上げられると思ったし、セーフテイ 
カーが出た時点で r これは表彰台狙えるな」と。 
坪井がチャンスを逃さず全部抜いてきてくれ 
たし、本当に頼もしかったです。 

一一ただ、同じトヨタ陣営のトムスとは、や 
や差がついてしまいました。 

大嶋：正直、悔しいです。今回僕らは想定し 
ていたところと違う課題が出てきてしまった 
のですが、そこは阿部も僕らもしっかり把握 
できているから次に向けて改善できるだろう 
し、まだウェイトも重くないから（第2戦で 
も）優勝をあえると考えています。 

——タイトル防衛に向けた自信は？ 

大嶋：もちろん、ありますよ。シーズン前か 
ら37号車（キーパー）と争うのはかかって 
いました。さすがに次も彼らに行かれてしま 
うと調子に乗せてしまうので……僕らも早い 
うちにガツンと巧きたいなと思っています。 
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百機錬磨のホ輩たちに、控えめに、 

でる大胆に宣截巧告する明曰のエースたち 

GT 500 のレギュラーシートはわずか 15 JSX 2 
今をからそれを射止めたルーキーは6を 
自動 まメーカー をはじめ多くの看板を背負い 
今までな上にその仕事の質が問われることになる 
彼6はどれだけ速く、普段はどんな素顔を見せるのか 
かつての相棒やエンジニアが語る 

Text: 高藤昌洋 (Masahira Takato/auto spo け )/ 田中康二 (Koji Tanaka/auto sport) 

Photo : 森山俊一 (Toshikazu Moriyama)/ 服部眞哉 (Shinya り3け〇「1 )/ 兰橋仁明 ( 1 \ 1〇「131<1 Mitsuhashi) 
吉田成信 (Shi 呂 enobu Yoshida)/ 田村翔 (Sho 下3の11「3 )/ ル笠原貴 ± 〇 " 31 < 351 ~|| 〇邑 asawara) 
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づ前を走つて 

いいです 


||てりと素顔!！^,* 
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ナチュラルで速い不思議ちやん 


GT 500 ルーキーでいきなりトツ 
プチームのインパル入り。誰も 
が羡むシンデレラストーリーだ 
が、当がその走りも問われるこ 
とになり、プレッシャーは大きし、。 




開幕前から福住の下馬 
評は GT 界随—。そのま 
目の開幕戦では、予選 
Q 1 で2番手にコンマ 
5秒るちぎってみせた。 
その速さにセツトアツ 
プ能力が備われば向か 
うところ敵なしか。 



平 晦一貴 




平峰一貴は、スポット参戦も含めると2014年から18 
年まで JLOC に所属。そして19年、ニスモドライバー 
となり、 サッシャ•フエネストラズとともにリアライズ 
日産自動車大学校 GT-R をドライブした。 JLOC の勝侯 
雅史エンジニアとリアライズ GT-R の米林慎ーエンジニ 
アは、口をそろえて「上昇志向が強し、」と平峰を評する。 
JLOC 時代は勝侯エンジニアとともチーム改革を進め、 
18年にはタイトル争いに加わるほどにチームを成長さ 
せた。リアライズ GT-R でも頼れる存在だったという。「平 
峰君は GT3 をよく知っていて、クルマにタオしてもタイ 
ヤに対してもコメントが的確でしたね。自分が運転して 
いるときはものすごし、集中していて、チームメイトが走 
っているときもちゃんとタイムを見ている。サッシャと 
の'通訳もしてくれていました。とにかくマジメで、レー 
スに対しては常に真剣に向き合っている。でも、し、つも 
は冗談ばっかり言ってますよ溪)」と米林エンジニア。 
さらに「同じ状況で GT3 に乗せたら、サッシャよりも 
間違いなく平峰君の方が速かったですね」とがけ足した。 
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巧季、 ARTA NSX GT3 でコンビを組んだ高木真一は、 
開幕前から福住仁嶺がすでに GT500 レベルのドライバ 
—であることを公言していた。ただし、普段の福住に対 
しては「まるで宇宙人」だと笑う。「このタイミングで 
その話する？ってぐらし、、わけの分からないことを言 
う」。福住とともに GT300 で初タイいレを獲得した一瀬 
俊浩エンジニアも、「脈絡がなく、いろんな話をする。 
天がというか、不思議ちゃんというか（笑)」。当初はセ 
ッテイングに必逼なコメントカも足りなかったようだ。 
しかし、「高木さんの教えもあって、シーズン後半は安 
んしてセットアップを任せられるようになりました。速 
さは前からピカイチだったけど、クルマを作り上げる能 
力も備わり、これからもっと伸びると思います」と一瀬 
エンジニア。高木もそこは感じており、「野尻借獄 
先輩に做いながら、ドライバーとしての引き出しがさら 
に増えると思う。天狗にならないように、その鼻をへし 
折っていかないとね（笑)」。ふたりのコメントからは、 

福住が"愛されキャラ"であることも伝わってきた。 


S.Hattori 










上昇志向が強 <♦ r サッシャより速かった」 






I でつ 

すで 


初めて NSX をドライブ 
した際、ポンとタイム 
を出したためいきなり 
ニュータイヤを履かさ 
れた。新人が初ドライ 
ブでタイヤテストを行 
なうなんて、異例であ 
る。そのときからチー 
ムの雰囲気は一変した。 


貧 原右京 

"空氛ろ変えられる巧 


T.Oaasawara 


S.Tamura 


チーム無限に今季から加入した艳原を京。そのホ京に 
ついて「初めてとは思えないくらい、すぐに GT 500 を 
乗りこなした」と語るのは中野信治監督だ。「クルマと 
タイヤの限界を引き出すのがうまくて、速いクルマを作 
るために不可夕なフイードバックも的確」と絶賛する。 
右京と言えばレーシングカートで世界の頂点に立ってが 


降、欧州を主戦場として F 1 を目指してきたドライバー。 
当時は自動車メーカーの支援を受けず、お世辞にも恵ま 


れた環境とは言えなかった。だからこそ、絶対的な速さ 
と強さが身についた。「まだ若いのに、彼はさまざまな 
走らせ方、戦い方、仕事の進め方を知っている。そうし 


た彼の経験とスタイルが、チームにこれまでとは違った 


"空気"を運んでくれた。純粋な速さが外でも、僕がや 
ろうとしているチーム改革に貢献してくれている」と中 
野監督はふ境を明かす。幼少期から三輪車や足こぎバギ 


—でドリフトに興じていたを京は純朴で、ネし儀正しく、 


焼肉好き。そして、ルーキーながら GT 500 チームの"空 


気"を変えるほどのパワーの持ち主である。 


宮 田巧朋 


ダーマー業界ではちよつと有をなスゴ腕 


「レースウイークも自分のハ°ソコンを持ってきて、ホテ 
ルでやるほどのゲームオタク。ゲーマー業界ではちょっ 
と有名で、宮田莉朋モデルのゲーミングハ°ソコンもある 
みたいですよ」と話すのは、2018年と19年 、 SYNTIUM 
LMcorsa RC F GT 3 で宮田と過ごした小藤純ーエンジ 
ニアだ。チームに来た当初は内気な少年だったが、大阪 
トヨぺットを母体とする LMcorsa で大阪人に揉まれ、 
すごくオープンな明るし、 I 性格になったという。宮田はか 
つて 「 F 1 ドライバーを目指す」と公言していたが、小 
藤エンジニアも彼の強し、気持ちを感じていたようだ。「う 
ちでは B ドライバーという立場だったし、なんでも乗り 
こなしちゃうタイプなので、予選のときぐらいしか莉朋 
に合わせたセットにしてあげられなかったけど、最終的 
には吉本（大樹）さんも莉朋のセットでいいよとなった。 
だから、クルマのこともよく分かっている。正直手放す 
のは惜しかったけど、彼を GT 500 に上げることができ 
て自分たちもうれしい。万が一、トヨタがもう一度 F 1 
にとなったら、彼ならそこにいるかもしれないですね」 


宮田は昨年の第2戦富 
±で、スポットで 
GT 500 をドライブして 
いる（欠場の中嶋一貴 
の代役)。そのときは充 
分な速さを見せていた 
(結果はエンジントラ 
ブルでリタイア)。 
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努力で速さを積み重ね、最近は主張をするように 


「福住（仁嶺）とか牧|ぞ（任滿は天 I 性のものを}寺って 
いるけど、大津（弘樹）はどちらかというと努力を積み 
上げて速く走るタイプ」と評するのは 、 Modulo 
KENWOOD NSX GT 3 で2年間、先生役として大津を 
見続けてきた道上龍だ。1年目の大津は、ちょっと遠慮 
する、人の顔色を見て話すタイプだったが、昨年は「二 
ュータイヤをテストさせて欲しい」「コメントカの練習 
をしたい」と自ら志願するようになったという。道上は 
続ける。「ちょっと地巧なところがあるというか、自分 
の存在をもっとアピールしていかないとね。生意気だと 
思われても、速さがあれば認められるのが GT 500 の世界。 


GT 300 のときよりもドライバーとしての質を見られるし、 
ダメならすぐに切られる。先輩の伊沢（拓也）がいるけ 
ど、自分の意見はしっかりと言い通し、遠慮する必逼は 
ないと思う。せっかく GT 500 で唯一のダンロップュー 


大まは内に秘めた闘志 
が走りで開巧するタイ 
プ。バトルに強い面が 
あり、レースで這い上 
がる。18年第7戦では、 
道上に12年 J ^ i 来の表 
彰台をプレゼント。 


ザーチームに入ったのだから、タイヤ開発を担うひとり 


としても自信を持って自分の意見を主張して欲しし、」。 
それが1年目からできるか。そこが大津に試される。 


t 、きなりのトムス入りは実力者の証拠 

2019年、全日本 F 3 選手権"最後"のチャンピオンと 
なったサッシャ.フェネストラズ。その速さは、リアラ 
イズ日産自動車大学校 GT - R でも遺臟なく発揮された。 
しかし、リアライズ GT - R の米林慎ーェンジニアは、「速 
いのは速いんですけど、ウェイトを積んでからの後半戦 
は伸び悩みもあった」という。ただし、 [ GT-R GT 3 は 
ちょっと^[萬ホなクルマですからね。ダウンフォースがあ 
る GT 500 なら関係ないと思いますよ」と続けた。実際、 
GT 500 のデビュー戦となった富±では、予選 Q 2 を担当 
してコースレコード更新の3番手タイムを刻んでいる 
飘隙では前半ステイントを任され、スタート直後に巧か 
れはしたが、山本尚貴と福住仁嶺を巧く力強さを見せつ 
けた。サッシャに巧しては、 「 GT 300 時代を含めて、ミ 
スしたところを見たことがない」「タイプとしては、口 
イック•デュバルみたい」という賛辞の声も聞こえてく 
る。すでに、 GT 500 のトップで通用することを示した 
のだ。「そうじゃなければトムスは取らないと思う。そ 
れが彼の実力を物語っていますよね」（米林エンジニア)。 


毎年恒例のセパンテストで、 
"500マシン慣熟"を終了し、開 
幕前にして一人前の500ドライ 
バーの仕事をこなしていた。見 
かけによらず （？） 勉強熱ふだ 
とか。 


T.Monyama 


津弘樹 










優勝回数 


ポールポジション獲得回数 


シリーズタイトル獲得回数 


回数 

GT 500 

GT 300 

22 


新田守男 

21 


高木真一 

20 

松田次生 


19 

立川な路 


17 


谷口信輝 

16 

本山哲 


14 

R . クインタレッリ 



B . トレルイエ 

青木孝行 

12 

R . ファーマン 

星野一樹 


伊藤大輔 


11 

脇阪寿一 


i n 


鈴木恵一 

1 U 


山野哲也 


J . P •デ•オリベイラ 

佐々木孝太 

9 

小暮卓史 

片岡龍也 



平中克幸 


道上龍 

藤井誠暢 

8 

R . ライアン 



平手晃平 



影山正美 

影山正美 


伊沢拓也 

±屋武± 

7 

中嶋一貴 

中山雄一 


平川亮 

黒澤治樹 



吉本大樹 


E . コマス 

福山英朗 


S . フィリップ 

柴原眞介 


M . クルム 

織戸学 

6 

柳田真孝 

小林崇志 


丄□シター 



石浦宏明 



大嶋和也 



飯田章 

館信吾 


D . シュワガー 

松田秀± 

C 

局木虎を介 

田中哲也 

0 

A . ロッテラー 

幢峨宏紀 


L デュバル 



N . キャシディ 



竹内浩巧 

松本晴彦 


服部尚貴 

田中実 


荒聖治 

密山ネ羊吾 


井出有治 

井乂宏么 


安田裕信 

木下みつひろ 


山本尚貴 

折目遠 

4 

野尻智紀 

加藤寛規 


H . コバライネン 

番場琢 



松井孝允 



B . ビルドハイム 



井口卓人 



蒲生尚弥 



安田格信 


影山正彦 

石橋義= 


R . シューマッハ 

牧□規雄 


高橋国光 

星野薫 


関谷正徳 

井出有治 


止屋圭巿 

大八木信行 


金石勝智 

木下隆么 

つ 

T . コロネル 

余郷敦 

O 

丄デュフォア 

山路慎一 


A . カルダレッリ 

竹内浩典 


佐々木大樹 

D . ファーンパッ八一 


関□雄飛 

柳田真孝 


F . マコヴィッキ 

千代勝正 



S . ウォーキンショー 



A . クート 


新田が総合単独トップ 
立川が次をの背後に迫る 


新田守男が2019年に2勝を積み上げ、 GT 500& 
GT 300 総合で単独最多の22勝。同じく19年に1 
勝を挙げた高木真一が総合2番手で続く。 
GT 500 では丑 I 閒路が19年に1勝。 GT 500 トッ 
プの松田次生に1勝差まで詰め寄っている。その 
次生は昨年未勝利。単独トップの座をキープでき 
るか。 GT 300 では谷口信輝が20勝まであと3勝。 
だが、今季の GT 300 のウェイトハンデシステム 
のもと （ P 60-61 参照）では、1シーズン2勝が 
上を挙げるというハードルはかなり高そうだ。 


回数 

GT 500 

GT 300 

23 

立川巧路 


14 

R . クインタレッリ 


13 


佐々木孝太 


高木真一 

12 

小暮卓史 

加藤寛規 

10 

脇阪寿一 


9 


青木孝行 


±屋武± 

8 


新田守男 


本山哲 

柴原眞介 

7 

J.P •デ•オリベイラ 

影山正美 


柳田真孝 



松井孝允 


飯田章 

田中哲也 


道上龍 

谷口信輝 

6 

M . クルム 



R . ファーマン 



B . トレルイエ 



伊藤大輔 

福山英朗 


大嶋和也 


5 

野尻智紀 



塚越広大 



平川亮 


4 

R - シューマッハ 


柳田真孝 



長谷見昌弘 

竹内浩巧 


A . リード 

M . アピチェラ 


黒澤琢弥 

大嶋和也 

3 

服部尚貴 

山内英輝 


石浦宏明 

蒲生尚弥 


中嶋一貴 



関口雄飛 



" GT 最速巧"立川が断トツ 
GT 300 の注 a は加藤か 


1シーズン2回くらいのぺースでポールポジシヨ 
ンを獲得してきた " GT 最速男"こと田 I 閒路だが、 
2019年は PP 獲得ゼロ。それでも通算23回と断 
トツの総合トップを走っている。丑 II を追うのは 
ロニー •クインタレッリで、昨年は3回のドドを 
獲得した。 GT 300 では今季参戦のドライバーの 
なかでは高木が13回で最多タイ。 GT 500 と 
GT 300 で2回ずつシリーズタイトルを獲得して 
し、る柳田真孝の加入で、カロ藤寛規が再び PP を積 
み増していく可能 I 性もありそうだ。 


S.Yoshida 



回数 GT 500 GT 300 


4 

R . クインタレッリ 



本山哲 

山野哲也 

3 

脇阪寿一 

新田守男 

立川な路 

片岡龍也 



谷□信輝 


影山正彦 

鈴木恵一 


E . コマス 

福山英朗 


M . クルム 

織戸学 

2 

A . ロッテラー 

柳田真孝 


柳田真孝 

星野一樹 


松田次生 



平手晃平 



立川、新&片岡、谷口が 
クインタレツソを追う！ 


クインタレッリの4回が GT 500 & GT 300 総合で 
単独トップ。ここに並ぶ可能性を持っているのは、 
今季エントリーしているドライバーでは GT 500 
が丑1し GT 300 が新田、片岡龍也、谷口の計4人。 
クインタレッリが今季のシリーズタイトルを獲る 
と5回目。棋界などでは "7?： 世"の称号も与えら 
れる記録だ。2回が上のシリーズタイトル獲得者 
は現在20人。ざっと見ただけでも納得の靜々た 
るドライバーが名を連ねている。 


Text ： auto sport 
Photo : 益田和久 (Kazuhisa Masuda) 
吉田成信 (Shi 呂 enobu Yoshida) 


SUPER GT 
WIN & PP 


PTOF 



上の写真は2019シーズンのものです。 



RANKERS 

ドライバーたちの話録を追い巧める戦いにも注目せよ 


記録は 2020 年第 1 戦富±終了時点のものです。 
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"臨截態勢"という選が。 

Text: 浅見理美 (Satomi Aasami) Photo: 田村翔 (Sho Tamura) 


策 


A 



自肅期間中に何をしてきたかで、自肃明け 
後の未来が決まる。先の非常事態宣言発令中 
にはそんな言葉が聞かれていた。それを 
GT 500 ドライバーの自分にいち早くあては 
めたのが'、ロニー.クインタレッリかもしれ 
ない。 

いつ開幕してもいいように、準備しておく。 


トレーニングには多くの時間をかけるように 
して。県をまたいでの移動が 0 K になってか. 
らは、カートトレーニングも再開したし、新 
しいトレーニング方法として、ウェイトをが 
けて階段を6階まで上り下りするというメニ 
ユーも始めました。最初は 10 kg くらいの重 
さだったけど、いまは 20 kg 。 足や体幹を鍛 


WEB 版でトークのライブ配信もしてくれた。 
イタリアでもスーパー GT の開幕を楽しみに 
待ってくれていると思うと、すごくうれしい 
ですね」 

そうして迎えた6,巧下旬の富：!:公式テスト 
は、ヤル気は満タン、カラダはトップコンデ 
イシヨン。久しぶりに GT 500 マシンをドラ 


だが、言うほど簡単ではない。不透明な先 
行きがモチベーシヨンを触んでいく。 

「3月未の富：!:スピードウェイでの公式テス 
卜が直前に中止になって、『ヤバイな』って。 
4巧に入ると、日本もそうでしたが、イタリ 
アの状況がとても悪くなってきたんです。こ 
のころは気持ち的にすごくしんどかった。す 
ベてのメジャースポーツがいったんストップ 
したし、スーパー GT ももしかしたら今季は 

レースが'できなくなるかもしれない . って」 

スーパー GT というレースが大好きで、熱 
く真擊に取り組んできたクインタレッリだか 
らこそ深い、思考の闇。それでも、「こんな 

斗犬況でレースをしていいのかな . 」という 

螺旋階段を下ることはなかった。 

「新型コロナは全世界のみんなが戦っている 
もの。気持ちで負けたら台なしだから、頑張 
ってできることをしっかりやろうって、前向 
きな気持ちでいるしかない。とにかくカラダ 
のコンディシヨンを落とさないこと」 

そう決めて、フィジカルトレーニングには 
一層の重きを置くことにした。 

「自宅の機がを増やし、トレーニング専用の 
場所を作りました。ほかの人とあまり接触し 
ないような場所で有酸素運動も。ほぼ毎日、 


えるいいトレーニングになっていると思いま 
す。食生活や睡眠にもこれまでお I 上に気をつ 
けて。いま40歳なので、細か V をとまでや 
らないと速く走れないし、ミスのない走りが 
できないと思,う。その意味で、ここ数年のな 
かでカラダのコンデイシヨンはとくにいいで 
すね」 

そして、時がほぼ重なるタイミングで、モ 
チべーシヨンアップのファクター方 《 クインタ 
レッリの周囲を満たし始める。 

「 YouTube のスーパー GT 公式チヤンネル 
でが前のレース liW 象の配信が始まりました。 
視聴者のみなさんとチャットでコミュニケー 
シヨンできるようになっていたんですが'、シ 
リーズチャンピオンを初めて獲った2011年 
の映像では僕もライブチャットに参加して、 
楽しめました。また、海外からのリモート取 
ネオがとても多くなり、モータースポーツとと 
もに、日本の新型コロナの状況も知りたいと 
いうことで、いろいろ話をしたんです。一時 
期はほとんど毎日、取がを受けていました。 
イタリアで一番大きなスポーツ新聞に取り上 
げてもらったことも光栄でした。イ、さいころ 
はその新聞を毎日買っていたんです。そのス 
ポーツ紙では記事にしてくれるだけでなく、 


イブしたときも、カラダのセンサーのズレ、 
集中力の欠如とぃったものはほとんどなかっ 
で曜日の最初のセッシヨンでは3番手の 
タイム。早ぃ段階でぃぃタイムを出せたこと 
に手応えを感じてぃた。今季のスーパー GT 
は富：!:で4レース;*、変則的なスケジュール幸 
なってしまったが: L 魯ホを得意としてきた 
GT - R とニスモにと%て、この点は追ぃ風と 
なってぃる。 屯 

「僕にとって富 i ： は特別なサーキットのひと 
つ。ただ、ここ4年間はニッサン勢がチャン 
ピオンを獲れてぃない。’ GT 500 のレベルは 
非常に高ぃので簡単ではなぃけど、クルマのこ 
開発もみんなで一生懸命やってきたし、^持 
ちはしっかり準備ができてぃる。ニスモ、ミ 
シュラン、次生、みんなでぃぃシーズンにし 
たぃですね。唯一の不安は、第4戦まではサ 
ーキットにファンの姿が見えなぃこと。ピッ 
卜から出てぃって、空っぽのスタンドが見え 
たときに、どんな気持ちになるのなかって。 
だから、早ぃうちにファンのみなさんにサー 
キットで観てもらえるようになってほい、ね」 
不安のすく'先にあった「思考の分岐点」。 

4度のシリーズチャンピオン経験者は、自分 
だけの正着手を知っているのかもしれない。 
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回巧で出会った本尝の自 

Text: 中野一史 (Kazushi Nakano/ 本誌） Photo : 森山俊一 (Toshikazu Moriyama) 
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章こもそもモータースポーツって、世の中に 
必要なのか？」 

一： 3月下旬の富: i ： での公式テストも岡山での 
開幕戦も延期。まもなくして緊急事態宣言が 
発令。その後もどんどんレーススケジュール 
の先行きが見えなくなっていく。山本尚貴の 
心は沈みがちになっていった。 

新型 コロナウイルスの 影響が大きくなって 
きた3月ごろから、山本は人一倍の危機感を 
持っていた。頭のなかを、さまざまな思いが 
，駆け巡る。 レース 界は、そして世の中はこの 
先、どうなっていくのだろう。もし、このま 
ま今年 レースが 再開されなかったら…… 。ス 
ポ ンサーや自動車 メーカー も余波を避けられ 
そうになく、来季はもう、 モータースポーツ 
自体が'成り立たないかもしれない。そうなっ 





たとき、" レー シングドライ バーでは ない自分" 
に、何ができるのだろう？ プロであるな上、 
「レースが できなくなるかもしれない」とい 
う緊張感は常にある。だが、自分の成績外 
の外的要因でそうなってしまうかもしれない 
という恐怖が、心を押しつぶそうとしていた。 

SNS で「こんなときでも、楽しさを」と 
さまざまな発信をするドライバーには、ある 
種の尊敬の念を抱いていた。「そんなことが 
できる心境じゃない」。誰かを勇気づけるよ 
りも、自分とまわりのことで精一杯。出場し 
たい気持ちはあったが、いくつかあったバー 
チヤル レース 参加への誘いも断わってしまっ 
た。環境が充分に整わなかったり、視力への 
悪影響を気にしたりしてのことでもある。負 
けず嫌いゆえ、家族と過ごす時間を犠牲にし 


て練習してしまうのも嫌だった。だが、いま 
やその言動すべてが注目を洛びる立場。「な 
んで山本は出ないんだ？」と陰口を叩かれて 
いるんじゃないかと思うと、気持ちはさらに 
沈んだ。 r 考えすぎてしまうほど考えてしまう」 
す生かが、ホンダのエースを苦しめていた。 

山本はネガ テイ ブに考えてしまうことを、 
自らの長所でもあり、短所でもあると認識し 
ている。これまでの レース 人生でもネガ テイ 
ブな出来事や感情をバネにし、"最悪"にな 
らないためのリスクへッジをしながら前を向 
くことで、結果を手に入れてきた。 スーパー 
フォーミュラの2度のタイトル、2018年に 
ジェンソン.バトンと獲った GT 500 のタイ 
トル。苦恼やプレッシャー、ときには屈辱を 
も乗り越え、手に入れてきたものだった。 
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そんな山本にとっても、今回の「ネガテイ 
ブさ」は過去にはないほど深いものとなった。 

だが、自らが職を失うと^、-う最悪のが況ま 
でとことんネガテイブに考えた先に、山本は 
"答え"を見つける。「レースって必要なの 
か？」という問いにがして——〇 
r ほかのことなんてできないし、やっぱりレ 
ースしかない。自みはこれを極めて生きてい 
くしかないんだ」 

そんな結論に達したときには、もう5月未 
を迎えていた。緊急事態宣言は解かれ、経済 
活動をはじめ、世の中が少しずつ元に戻り始 
めていた。レースのスケジュールも決まった。 
あとはもう、再開されたときに結果を残せる 
よう、心とカラダの準備を進めるだけだ。 

山本は開幕までのこの時間を「覚悟を決め 



ることができた期間」と振り返る。さまざま 
な思いがよぎるなか幼い子どもたちと家で過 
ごす日々は、普段当たり前のようにレースや 
イベントを"仕事"としてきた自分がどれだ 
け周囲に助けられていたかを思 V 、知る時間と 
もなった。いまはまた一段、モチベーション 
が上がったようにも感じている。 

をを を 

3力月ぶりのサーキット。富：!:での公式テ 
ストは、山本とレイブリック NSX にとって 
よいものとなった。 3月の岡山公式テストで 
恼まされた、高速コーナーでマシンが暴れる 
症状が解消されている。新たな相棒となった 
牧野巧祐もこのクルマの習熟をスムーズに進 
め、好タイムを刻んでいた。2日間という限 
られた時間でやるべきことは山のようにあり、 


サーキットに戻ったという感慨が湧いてくる 
隙もない。目の前のことに集中できる職場で 
はが前と同じ"レースモード"の山本がいた。 

不思議な感覚に見舞われたのは、その帰り 
道のことだ。自宅へとひとり車を走らせる山 
本に、これまで味わったことのない感情が押 
し寄せてきていた。 

「残念ながらお客さんはいなかったけど、自 
分の好きなチームで、好きなエンジニアさん 
やメーカーの開発陣の人たちと、好きなこと 
をさせてもらっている。本当に幸せだなぁ」 
レースができる。「これしかない」と覚悟 
を決めたレースが、またできる——〇しみじ 
みとそれを曠みしめたとき、山本の重く長い 
"オフ"が明け、あとはただ「開幕戦で勝つ 
ために何をすべきか」に考えを巡らせていた。 
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Text: 高橋カズキヨ （Kazukiyo Takahash ン本誌） Photo : 益田和久 (Kazuhisa Masuda) 





石浦宏明がなぜ GT 500 リーズタイトル 
をまだ獲れていないのか。スーパー GT のセ 
不思議のひとつかもしれない。 

GT 500 では立川祐路、平川亮とともに車 
両開発を擅当。立川とのコンビネーションは 
抜群で、ライバル勢のエンジニアやドライバ 
一も理想的なコンビとしてふたりの名前を挙 
げる。実際、立川と組んでいる期間は6シー 
ズン目で、立川の相棒として歴代最長となっ 
た。スーパーフォーミュラではすでに2度戴 
冠。フォーミュラとハコ車、ふたつのトップ 
シリーズで獲ってこそ、速さの証明——〇 
r 両方獲る」 

石浦もドライバーの本能としてその思いを 
強くしていた。 



そうしたなかでの新型コロナ禍。約3力月 
間、レーシングカーをドライブできなかった。 
人はたいてい、時間が大量にあるときは考え 
ることしかできない。 

「1力月でも乗らないと不安になるのに、こ 
れだけ長いと余計にそうなりますよね。再開 
となってステアリングを握ったとき、スッと 
入っていけるのか。それに、レースは敵と戦 
う競技。ライバルたちは何をしてくるのかな 
. って」 

手応えがあるときはすぐ戦いたい。それが 
勝負の世界に生きる者の自然な思考だ。まし 
てや今季は、自分が開発に携わるスープラの 
デビューシーズン。舞台は整っている。早く 
コクピットで落ち着きたい……。そうレース 
のことに考えを巡らせているうちに、自然と 


多くの レース 麵と向き合っていた。 

「時間があるぶん、レースをたくさん観たく 
なってきたんです。ある1戦を観ると、その 
シーズンのレースは全部追いかけたり。オン 
ボード映像もいまはすごく多い。いろんなド 
ライバーの走りを見れば、参考になるし、楽 
しいしで、ネガティブな気持ちは湧いてきま 
せんでした。自分はやっぱりレースが'好きな 
んだなって。だから、レーシングドライバー 
としての"仕事感"にあまり変イヒはなかった 
ですね。『こんなときにレースをやっている 
場合じゃない』といったことも思わなかった 
た。それに、2011年に東日本大震災で GT の 
開幕が延期されたときも、その間にいろんな 
準備をして臨んだことで、サード移籍1戦目 
にポールポジションを獲ることができたとい 
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うこともありました。過去のレースを観て考 
えることも準備のひとつ。『グランツーリス 
モ SPORT 』 でのオンライン•バーチヤルレ 
ースにも参加しました。感覚を少しでも鈍ら 
せないようにしつつ、フィジカルのトレーニ 
ングも充実させることで、しっかり備えてい 
くことにしました」 

それゆえ、6月下旬の富：!:での公式テスト 
ではスイッチもすぐに入った。窓越しの風景 
の流れ方もこれまでと同じだ。 

「カラダが'覚えていて、やり慣れた感覚があ 
った。あの心配は何だったんだって」 

運転は「認知、判断、操作」の連続。レー 
シングドライバーのよ易合は、超高速での走行 
中にそれらを圧倒的な速さで処理しながら、 
大勢の敵と競って勝たなければならない。実 


車から長く離れているほど、センサー、メン 
タル、フィジカルを統合する力が鑛びついて 
いく可能性は高くなる。その心配をしていた 
のだが'、杞憂だった。クルマの手応えも再確 
認。あとはギヤを上げていくだけだ。 

「昨年は第2戦富：!:で勝ち、前半戦は悪くな 
い感じで戦えていたと思います。ただ、夏の 
富±でクラッシュがあり、あそこから流れを 
立て直すことができなかった。 GT は毎戦勝 
てるわけではない。ウェイトが重いとき、ク 
ルマを思ったほど良く仕上げられなかったと 
きも、それなりの順位で終える必要がある。 
そのことがかかっていたのにできなかった。 
何が良くなかったのか。それを分析、改善し 
て臨みたいですね。今季は富：!:で4レース。 
立川さんとのコンビではゴールデンウィーク 


の富±で2回勝っていて、得意なイメージを 
持っています。 GW の富かま優勝すると、ほ 
かのレースとは景色が違って見える。とくに 
表彰台からの景色。お客さんがいっぱい入っ 
ていて、あそこにいる全員が自分たちを応援 
してくれていたかのように感じたりすること 
もあります。第4戦までは無観客。ファンの 
方々もサーキットで観たい気持ちを我慢しな 
いといけなくなった。だから、現地で観るこ 
とができるようになったとき、38号車をし 
っかり応援してもらえるよう、開幕4戦を強 
く戦わなくてはいけないと思っています。そ 
んなシーズンのチャンピオンを GR Supra で 
獲れたら、最高にうれしいですよね」 

そう思うとめずらしく、 グローブを はめる 
手にホンの少し、力が入った。 
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r まは速く走ったところが勝ちでしよ ？ j 
というのはたしかにそのとおりですが 
ルールに従つたうえで速くなくてはな6ない 
それを数値化したのが r シリーズポイント J というわけだ 


Text: 皆越す □ 也 (Kazuya Minakoshi)/auto sport 

Photo: 平田勝 (Masaru Hirata)/ 兰橋仁明 (Noriaki Mitsuhashi)/ 吉田成信 (Shi 呂 embu Yoshida) 


予選 Q 2 の椅子を懸けた、 Q 1 の激しい争いも見もの 


公式予選は、ミ夫勝レースのスターテインググリ 
ッドをミ夫めるセッションだ。 スーハ °一 GT では「ノ 
ックアウト方式」と呼ばれるシステムを採用して 
おり、両クラスとも、 Q1 と Q2 のふたつのセッシ 
ョンを実施。 Q1 でタイム下位の車両の振い落と 
しがあることから「ノックアウト」。 GT300 では 


Q1 のタイム上位16台が、 GT500 では Q1 での夕 
イム上位8台が Q2 へ進出。 Q2 に進めなかった車 
両は Q1 でのタイム順で、 GT300 は17番手な下が、 
GT500 では9番手な下が確定。そして、 Q2 での 
タイム順で、 GT300 はポールポジシヨンから16 
番手まで、 GT500 は PP から8番手までの順位が 


ミ夫まる。同じドライバーが Q1 と Q2 の両方を走る 
ことはできない。お年は Q1 の争いが激化。 Q1 に 
予選アタックが得意なドライバーを投入してくる 
ケースも見られる。なお、サーキットやイベント 
によっては、参加台数の多い GT300 クラスを2 
組に分けて Q1 を実施する場合がある。 


GT 300 の Q 1 で組分けがない場合 



Q1 




Q2 


GT 300 

►► 

GT 500 

► ► 

GT 300 

►► 

GT 500 

15 分間 

インターバル 

15 分間 

インターバル 

10 分間 

インターバル 

10 分間 

16 番手な上 Q 2 進出 

5 か間 

8 番手な上 Q 2 進出 

10 分間 


8 分間 


17 番手な下順位ま定 


9 番手な下順位ま定 


1 〜 16 番手 
順位ま定 


1 〜 8 番手 
順位ミ夫定 


GT 300 の Q 1 で組分けがある場合 

Q1 Q2 



予選アタックとポールポジシヨン争いは、ド 
ライパーの本能が見られる場面と言えそうだ。 


GT 300 Ale 

► ► 

GT 300 B 組 

► ► 

GT 500 

► ► 

10 分間 

インターバル 10 分間 

インターバル 

10 分間 

インターバル 

8 番手な上 

8 か間 

8 番手な上 

5 か間 

8 番手な上 

10 分間 

Q 2 へ 


Q 2 へ 


Q 2 へ 


17 番手に(下順位決を。 Q 1 で最も速いタイムを出し 


9 番手な下 
順位ま定 


た組の 9 番手が 17 番手となり、 
上位と交互に順位を振り分け 

lii 降遅いほうの組の 




タィャ @ 

納巧を見据えての選がも重要な戦略 


GT 300 

10 分間 

► ► 

インターバル 

8 分間 

GT 500 

10 分間 

1 〜 16 番手 
順位ま定 


1 〜 8 番手 
順位ま定 


レース距離が 300 km を超える 
ラウンドでは、サーキットに 
持ち込めるタイヤ本数は GTA 
がその都度定める。(下記はド 
ライタイヤの場合） 



公^習からミ夫勝レースのスタートまで使用で 
きるドライタイヤは6セット24本。すべての夕 
イヤには、車両のゼッケンとシリーズラウンドの 
数宇が マー キングされる。公式予選 Q1 で使用で 
きるタイヤは1セットで、 Q2 に進出できなかっ 
た車両はこのタイヤでミ夫勝レースをスタートしな 
ければならない。 Q2 でも、使用できるタイヤは 
1セット。 Q2 終了後にミ夫勝用タイヤをミ夫めるた 
めの抽選がミ子なわれる。 Q2 進出車両が Q1 と Q2 
で異なるコンパウンドのタイヤを使用し、抽選の 
結果、やわらかいほうのタイヤでスタートしなけ 
ればならなくなった場合、ミ夫勝レースの路面温度 
が想定な上に上がると、摩耗が早くなり苦戦する 
こともある。ここもチームの戦略が出るところだ。 


持ち込み7セット 


使用可能6セット 


公ぶチ選 Q 1 


公ぶチ選 Q 2 



〇 


マーキングされる 


1セツトのみほ用可能 

もう1セットほ用巧能 


巧勝は Q 1 でほ用した 
タイヤでスタート 


〇 


〇 



〇 


Q 2 進出ま両の巧勝スタートタイヤは Q 1 で巧用したタイヤ Q 2 で巧用した タイヤの どちらか（大会事務局が抽選) 
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巧勝スタート、 sc 、 ピット作業 @ 

SC 導入後のピットレーンオープンの 
タイミングが早くなる方向で変ちあり 


ミ刃隙レースのスタートはグリーンラライ トが点 
灯した時点だが、自車がスタートラインを越える 
まで追い越しは禁止。が前は、スタートラインを 
越える前に、し、し、ポジションを働呆しようとちち 
のスぺースに移動する車両により、隊列が乱れる 
というケースがあった。現在では、グリーンライ 
卜点灯までは自分のスターティンググリッドの枠 
上を通らなければならなくなっている。 

今年大きな変更があったのは、セーフティカー 
( SC ) 中のピットレーンオープンのタイミング 
と SC 中のピット作業。これまで、 SC がコース 
インしたその周にピットストップして作業をする 


予定だった車両がガス欠回避のため、「ピットレ 
—ンクローズド」でもやむなくピットインして給 
油、ペナルティを受けるという不運が見受けられ 
た。こうしたことがなし、ように、隊列が整った後、 
モニター上に「ピットレーンオープン」と表示さ 
れた周回からピットインが巧能となった。ただし、 
このピットイン時のドライバー交代は NG 。 

ピットストップ時、給油中はタイヤ交換禁止。 
タイヤ交換にあたれるメカは2名まで。ピットス 
トップ時間を短くするため、タイヤ無交換作戦を 
採るチームもある。ひとりのドライバーがレース 
距離の2/3を超えて運転することはできない。 



グリーンライト点灯までは PP 車の先導で約 
80〜 90 km / h にて走行を続け、加減患よ禁止。 


各サーキットで定めら 
れたラインから先の作 


今季の set して GR Supra が新登場。開幕戦 業エリァに出ることが 
富±のみ勝レースで早くも出動となった。 できるメカは7名まで。 


ポイント システム^ を戦ポイントち効="獲りこぼし"厳禁 


ポイントはドライバーとチームに対してが与さ 
れる。ドライバーには、ミ夫勝レースの1〜10位 
のドライバー（組）に対し順位ごとに定められた 
ポイントが、予選でポールポジションを獲得した 
ドライバー（組）には1点が、それぞれ与えられ 
る。チームにタオしてもミ夫勝レースのポイントは同 
様。与えられたポイントの合計（全戦有効）が最 
も多いドライバー、チームがシリーズチャンピオ 
ンとなる。昨季からの変更点は、 GT 300 チーム 
に対する「完走時のポイント」。昨季までは「卜 
ップから2周な上の遅れで完走」の場合は1ポイ 
ントだったが、今季は「同2周遅れで完走」は2 
ポイント、「同3周な上遅れで完走」は1ポイン 
卜となった。ちなみに、複数のドライバー（組)、 
チームの合計ポイントが同じだった場合は 、上位 
の回数が多いほうが上の]頃位となる。 


ドライバーにかするポイント 


決勝順位 

1 位 

2 位 

3 位 

4 位 

5 位 

6 位 

7 位 

8 位 

9 位 

10 位 

ポイント 

20 

15 

11 

8 

6 

5 

4 

3 

2 

1 

700 km 切上のレース 

25 

18 

13 

10 

8 

6 

5 

4 

3 

2 

ポールポジシヨンを獲得したドライバー(組）には1ポイントを付与。 

第3ドライバーは、運転距離が120 km 未満の場合はポイント付与なし。 







チームにかするポイント 











決勝順位 

1 位 

2 位 

3 位 

4 位 

5 位 

6 位 

7 位 

8 位 

9 位 

10 位 

ポイント 

20 

15 

11 

8 

6 

5 

4 

3 

2 

1 

700 kn ホソ上のレース 

25 

18 

13 

10 

8 

6 

5 

4 

3 

2 

走行ラップ ト 

-ップ巧びトップと同 
一周回で完走 

トップから 

1周遅れで完走 

トップから 

2周遅れで完走 

( GT 50 0) トップから 

2周 lii 上遅れで完走 

( GT 30 0) トツプから 

3周 lii 上遅れで完走 

GT 500 


3 

2 



1 

1 


— 


GT 300 


3 

3 



2 

— 


1 



レースが途中で中止となった場合： 

先頭競技車両が2周回を完了する前に中止の場合、ポイント付与なし。 

先頭競技車両が2周回を完了し、かつ当初のレース距離の75%未満で中止の場合：通常の半分のポイントを付与。 
先頭競技車両が当初のレース距離の 75%^W 上を完了した後に中止の場合：通常のポイントを付与。 


ゥエ仆ハンデ @ 

GT 300 の参戦6戦目まではポイント X 3 倍に! 


成績の良かった車両にはドライバーポイントに 
応じた重しを次戦から搭載することが義務付けら 
れている。この重しが「ウェイトハンデ 」 (WH 
: kg ) だ。第2〜6戦は、 GT 500 では「ドライ 
バーポイントの2倍」の WH 、 GT 300 では「同 
3倍」の WH を搭載する。第7戦では、 GT 500 
が1倍、 GT 300 が 1.5 倍。開幕戦と最終戦は搭載 


なし。 WH は1 00 kg が上限だが、数値の累計は継続。 
GT 500 では WH が 50 kg を超えた場合、燃料流量 
リストリクター径の調整を併用した3段階の WH 
が課される。 GT 300 では、たとえばある GT 3 車 
両が BoP (性能調整）で有利とされ、上位でフ 
ィニッシユした場合も、次戦では大きな WH を載 
せることに。連続高得点は難しくなりそうだ。 


いまどれだけの WH を積んでいるかは、マシ 
ンの横に貼られているステツカーで分かる。 


ウェイト換算 

クラス 

参戦6戦目まで 

参戦7戦目まで 

参戦8戦目 

GT500 

ポイントX 2k 呂 

ポイントX1 kg 

なし 

GT300 

ポイントX 3k 呂 

ポイント XI.5kg 

なし 


燃巧流量リストりクター に TS 00のみ) 


課されたウェイト 

〇〜 50kg 

51〜 67kg 

68〜 84kg 

85 〜100 kg 

車載ウェイト 

〇〜 50kg 

34〜 50kg 

% ~ 50kg 

35 〜 50kg 

燃料流量リストリクター 

95.0 kg/h 

91.8kg/h 

88.6kg/h 

85.5kg/h 
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3 

CRAFTSPORTS MOTUL GT-R 

14 

WAKCrS 4CR GR Supra 

平手男平/千代勝正 

大嶋和也/坪井翔 

8 

ARTA NSX-GT 

16 

Red Bull MOTUL MUGEN NSX-GT 

野尻智紀 / 福住仁嶺 

武藤英紀 / 笛原右京 

12 

カルソニック IMPUL GT-R 

17 

KEIHIN NSX-GT 


佐々木大樹/平峰一貴 

塚越広大/ベルトラン•バゲット 



19 

WedsSport ADVAN GR Supra 



国本雄資 / 宮田莉朋 



23 

MOTUL AUTECH GT-R 

松田;夕生/□二一-クインタレッリ 

今季る巧な割拠。 

24 

リアライズコーポレーシヨン ADVAN GT 

f 刀2020 SUPER GT OFFICIAL GUIDE BOOK 
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置編 1 讓 £ 




Text: 貝島由美テ (Yumiko Kaijima )/ 浅見理美 (Satomi Asami ) 
廣本泉 (Izumi Hiromotoj / 局橋カズキヨ （Kazukiyo Takahashi/auto sport ) 
角田五十四 (Isoshi Sumida/auto spo け)/中野一史 (Kazushi Nakano/auto sport ) 
Photo: 平田勝 (Masaru Hirata )/ 森山俊一 (Toshikazu Moriyama ) 
. 上尾雅英 (Masahide Kamio )/ 益田和久 (Kazuhisa Masuda ) 

: 兰橋仁明 (Noriaki Mitsuhashi )/ ル笠原貴 ±(Takashi 〇邑 asawara ) 
、 ち賀敬介 （Keisuke Ko 邑 a )/ MUGEN // TOYOTA / HONDA / NISMO/GTA 




A 

イ 



♦ 


俺の 

「巧しアプリ」 

ドライ パーの 
意外な素顔を発見！ 






‘、 、が 


\ 今年の巧要素！/ 

ドライバ—の 
コメントを 

動画 でチェック! 





タイヤメー カー (アルファべット順） 


BS ブリデストン DL ダンロップ 


1 

チームの発足や過去のレー 
ス戦績、 そして今季に挑む 
チーム方針やモットー、体 
制などを解説。 

3 

セッティングを模索し、マ 
シンを改良していくのがエ 
ンジニアの役割。チームの 
キー マンでもある。 


5 

どのような レースに 参戦 
し、どんなリザルトを得て 
きたか、主な レースキ ャリ 
アはここでチェックしよう。 


サーキットに行ったら、ド 
ライバーのサインをもらう 
ことを忘れずに。このスぺ 
-スを巧用しよう。 し、 くつ 
集まるかな。 

9 

マシンやレーシングスーツ 
に貼られたスポンサーの社 
名、主な事業内容を紹介。 


2 

チーム全体をコントロール 
するのが監督の仕事。そん 
な重責を担う監督のプロフ 
イールを紹介。 

4 

今季の目標や意気込みのひ 
と言コメント。さらに普段 
使っている スマー トフオン 
のアプリを紹介。意外な素 
顔が分かるかも。 

6 

移籍、ルーキ ー 、チヤンプ、 
優勝、 PP というドライバー 
履歴を 、一見して分かるア 
イコンで表示。 

8 

チームの運営をサポートす 
る「タイトルスポンサー」 

のロゴマークを掲出。 


Ml 


シュラン YH ヨコハマ 


今季にかけるドライバーの 
コメントを動画で見ること 
ができる（下記囲み参照）。 
スマー トフオン等で読み取 
つて今すぐ GO ! 


36 


38 


39 


64 


100 


au TOI\/rS GR Supra 

関□雄飛/サッシャ•フエネストラズ 

KeePer TOM'S GR Supra 

平川亮/ニック•キャシディ 

ZENT GR Supra 

立川祐路/石浦宏明 

DENSO KOBELCO SARD GR Supra 
Modulo NSX-GT 

伊ミ尺拓也/大ま弘樹 

RAYBRIG NSX-GT 

山本尚貴/牧野任化 



自宅観戦派は 
J SPORTS で！ 

今季も J SPORTS では全戦の予選-ミ夫勝を生中継中ふに 
放送する 。 J SPORTS オンデマンドなら予選•ミ夫勝な外に 
も公式練習、ドライバートークシヨー、ウォームアップ走行 
まで全戦 LIVE 配信される。各ページ右下の QR コードを読み 
取ると、リンク先のぺージで開幕前に収録したドライバーの 
意気込みコメント動画を見ることができる（リンク先は株式 
会社ジェイ-スポーツのウェブサイトとなります)。 

J SPORTS カスタマーセンター 
0570 ■099-333 (ナビダイヤル/午前 10:00 〜午後 8 : 00 ) 

https://www.jsports.co.jp/motor/supergt/ 



W ぶ 


SEGA 



※ま両名.ドライバー名等は、2020年7月29日時点の年間エントリーリストをべースにしています。 

※走行写真は開幕前の公まテストで撮影されたものを含みます。 
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，ン i イムク日 ■•/- リン731—の f ベで從90穂巧 


世界中で巧触上#の*アツバトルを繰り化げた 
4ドアスーパーツーリングカーのを車たをが勢ぞろい! 


日欧！?脚々 


BMW 3181 / Ford Mondeo みちめ夕 (^ み ，' ' ，’ 
vauxhall cavalier ;>ィホ ー 

Tovota Carina E い c 务•が 

Renault Laguna / Volvo 850 Estate i T 

Alfa Romeo 155 IS/ Toyota Corona ^ 

Nissan Primera / Honda —Me Ferio / Mazda —antis 
Honda Accord / . .and more' 


® すべで 

^ - 

一 一 ■ゴ己 atf . 


•. け凹'、.； 


90年代の BTCC や STW でミま躍した 
世界のツーリングカーたちを徹を巧介 

5年巧の JTCC マシンを完を化» 

' トマーニ•ミクージユにブジ a — 806 や々ムリ!？ 

C あなたの巧らないスーバーツーリング 


羊 

の 

熱！ 

狂ネ ! 

た? こ 
あス 

の I 

時グ 

代ふ 

がを 

蘇芝 

るに 


「新旧 DTM マシンのすべて」も好評発売中! 


百 AN-EI 

CORPORATION 


株式会社=栄販売部 

干160 -8461 

ま京都新宿区新宿 6-27-30 新宿 イーストサイドスクェア 7 F 
TEL : 03-6897-4611 (平日10:00〜17: 30) 


お巧め方法 

買い求めは、おおくの書店または下記まで 

ノコンから 

https://www.sun-a.com 

参お電話で 

03 - 5357-8802 

受ミ主センター(平日10:00〜17: 30) 


おまがい方法•送料について 

※ご注文金額が1000円な上の場合は、送料無料 

参クレジットカード仏いの場合 

手数料:無料/送料:一回200円 

参代金引換仏いの場合 

手数料: 300円/送料：一回200円 




既刊 


r レー シンク カーの 
すべて」シリーズは 
電子書籍で！ 

詳しくは、 ASB 巧子な!誌舍店 

hllps://www.as-books.jp/ 

をご賣ください 


日欧！9 ■のり力 


のすな 

巧評発売中!！ 

本か 380 円+巧 


ホめはこちさみ 




















2011 

2012 

2013 

2014 

2015 


2016 

2017 

2018 
2019 


フォーミュラチャレンジ•ジャパン（シリーズ15位) 
フォーミュラチャレンジ•ジャパン（シリーズ3位) 
全日本 F 3 選手権 • N クラス（シリーズ6位） 

全日本 F 3 選手権 • N クラス（シリーズチャンピオン) 
スーパー GT . GT 300 クラス（シリーズ4位） 

全日本 F 3 選手権(シリーズ3位） 

ブランパン耐久シリーズ 
スーパー GT . GT 300 クラス（シリーズ2位）優勝 
ブランパン耐久シリーズ(シリーズチャンピオン） 
バサースト12時間レース(総合優勝） 

スーパー GT. GT 500 クラス（シリーズ 12 位） 

バサースト12時間レース PP 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ17位） 
インターコンチネンタル GT チャレンジ 


參生年月日：198612月9日参出身地：東京都 
參身長： 166 cm 参体重： 57 kg •血液型： Rh + A 
• http :// chiyo - katsumasa . com / 


FKIZUNA ATHLETE 」 で 
ファンとの交流を大切に 

GT 500 レギユラー復帰の千代勝正。 
とにかく勝ちに飢えている。「シリーズ 
も大事ですが、とにかく1勝。平手晃平 
選手ともすごくいい感じで仕事できてい 
ますので、結果を出したいですね。そこ 
は23号車とも情報を共有しながら。先 
に勝てたら少し気持ちが楽になりますね」。 
推しァプ I パょ 『KIZUNA ATHLETE 』 
とし、う SNS 。 「ファンがメッセージを直 
接アスリート本人に届けることができた 
り、アスリート本人とチャットもできた 
りします。僕たちアスリートとしても、 
よりコアなファンの方々からの声に応え 
ることができるのもうれしいですね」。 


千代勝正 



NISM0 


CR がて 

\ rrrrim 


NDDP RACING with B-MAX 

•エントラント名：ェヌディディピーレーシングウイズビーマックス 


參ベース車両 ： NISSAN GT-R ISMSMO 
参エンジンチューナ ー :東名エンジン株式会社 
參車両メンテナンス： B-MAX RACING 株式会社 
♦ http :// www . nismo . co.jp 


NiWOP BJIkvf 

rnmm mm jCmsAo グ 


昨年、 GT-R 勢として唯一優勝を果たした CRAFTSPORTS GT-R は、今 
季ドライバーラインアップを変更。平手晃平のチームメイトとして、千代勝 
正を迎え入れることになった。一旦スーパー GT を離れ、昨年に TC にフル参 
戦していた千代にとっては2年ぶりの GT 500 復帰となる。ともに1986年生 
まれ、ドライバーとして円熟の域に達したふたりの巧躍が期待される。 


田中利な \ 監督 

1965年9月15日生 (54 歳、東京都杉並区出身。クルマ好きの少年で、叔 
父の影響で日産フアンに。大学卒業後ニスモに入社。し、くつかの部署を 
経て、2016年にニスモの総監督に。今季は3号車の監督を務める。 

宮田？！史 \ エンジニア 

1968年9月24日生 （51 歳)、静岡県出身。チームルマンに10年間務め 
た後、チーム郷入り。2005年に帰国し家業を継ぐ。2010年儿 0 C に招 
聘され、翌年からは B - MAX の F 3 担当に。18年から GT 500 を担当。 



\\\\\\\\v 



CRAFTSPORTS MOTUL GT-R 

巧年巧営巧 Pi— の勝利ををげ、今季も23号車と共にさ6なる高みを目指す 



巧巧な rCARTUNE 」 で 
ク J レマライフを楽しく 


平手晃平 


ニッサン陣営移籍2年目の今年はチー 
ムメイトが千代勝正に。「まずは新しい 
パートナーと早いうちに表彰台に上がり 
たい。23号車より常に上に巧く くらい 
の気持ちで戦いながら、チャンピオンを 
目指したいですね」。推しアプリはクル 
マ好きの平手らしい 『 CARTUNE 』 と 
いうコミュニティ SNS 。 「自分の GT-R 
( R 35) の写真を SNS にアップしている 
んですが、ナンバーを白く塗るために使 
つているのが、ここの『ナンバー消し』 
機能です。簡単にナンバーを白くできる 
し、ほかの SNS とも連携できるので、 
すごく便利なんです」。 


チヤンプ 潑 織 PP 潑 



•生年月日：1986年3月24日•出身地：愛知県 
参身長： 170 cm 参体重： 62 kg 参血液型： RH + 0 
参 https // koheihirate . net / 


巧が点 


NISM0 


m 





2004 

2006 

2007 


2008 

2009 

2010 
2012 

2013 

2014 

2015 

2016 
017 
018 
019 


フォーミュラルノ ー2000 .イタリァ選手権(シリーズ2位） 
ユーロ F 3 選手権(シリーズ3位） 

GP 2 シリーズ(シリーズ19位） 

パナソニック.トヨタ•レーシング F 1 テストドライバー 
全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ4位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ5位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ5位） 

スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ2位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ13位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ8位） 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ3位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ9位） 


Title Sponsors 


幽 


Sponsors 

KASAI 阅西工業/自動車内装部品製造•販売） /NGK 
(日本特殊陶業/スパークプラグ製造） /Asset in Auto 
Service (アセットインオートサービス/自動車リース） 
/K0IWAI (コイワイ/ 3D 積層砂型錶造、 3D 金属お末積 
層品製造）/日新産業株式会社（日新産業/切削-樹脂- 
プレス加工）/ T AMAC H I (タマチェ業/カムシャフ 
卜試作量を-機が加工）/風間印房（風間印房/印鑑メー 
力一） /FedEx (フ1デラルェクスプレス/運送-物流サ 
-ビス） /MAC TOOLS (マックメカニクスツールズ/ 
マックツールズの国内事業展開） /IMPACTING (イン 
パクト/冀合演出企画•施工） /SEG (スズキェンジニ 
アリング/金属加工） /TT-0NE (テイーワン/力ーボン 
ファイバー製品） /M に HELIN (日本ミシュランタイヤ 
/タイヤ製品の輸出入、製造販売および研究開発） 


コメント動画を 
チェック！ 



7 8 9 
〇 〇 〇 
〇 〇 〇 
2 2 2 
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ARTA 


ARTA が r 


參エントラント 名：王ーアー ルティ ーエー 
參ベース車両 ： Honda NSX-GT 
参エンジンチューナ ー: 株式会社 M-TEC 
參車両メンテナンス：株式会社セルブスジャパン 
• https :// www . alnex . jp / 

—昨年は最終戦までタイトル争いを演じたものの、昨年今ひとつ歯車が喃 
み合わなかった ARTA NSXo 今季は体制を変更し、エースに成長した野尻 
智紀のチームメイトとして、昨年 GT 300 クラス王者の福住仁嶺を起用した。 
天性のスピードはピカイチと言われる福住にとって GT 500 は初年度だが、 
ふたりはテストでも好調さを見せており、王座を狙っている。 

お木亜久ま \ 監督 

1960年9月8日生 （59 歳)、埼玉県出身。力ート時代から神童と呼ばれ、 
88年に全日本 F 3000王座を獲得。日本人ふたり目の F 1 フル参戦ドライバ 
—に。帰国後、国内レースで活躍すると同時に、自チームを設立。 

ライアン.ディングル \ エンジニァ 

1986年10月27日生 (33 歳、カナダ出身。中学時代にレースゲームに熱 
中。地元の大学を卒業後、イギリスの大学院でレースエンジンを学び、戸 
田レーシングに入社。その後はバンドウで GT 、 ルマンで SF を担当。 

K\\\\\\\\v 


ARTA NSX-GT 

超が星•福住と、脂の柔り切った巧尻がタツグを巧む 




「 Polar 」 をトレーニングにミき用 
睡巧の質の管理にる 


f F R になったことでドライビングが大 
きく変わることはないけれど、規定が変 
わっているので、そこの合わせ込みが課 
題ですね」と2020年型の NSX について 
語る野尻智紀。今季の目標については「今 
年はチームメイトが福住仁嶺選手に変わ 
ったので早し、段階で優勝したい。彼はポ 
テンシャルの高い選手なので、優勝すれ 
ば自信につながると思いますし、タイト 
ル獲得のチャンスが高くなる」と話す。 
野尻の推しアプリはフイツトネストラツ 
カーでおなじみの 『 Polar 』 で「トレー 
ニング時のふ拍数の記録から睡眠の質の 
管理にまで巧用している」という。 



HONDA 



•生年月日：19明年9月15日参出身地：茨城県 
参身長： 163 cm 参体重： 53 kg •血液型： RH + B 
参 http :// tomoki - nojiri . com / 

2010フォーミュラチャレンジ•ジャパン（シリーズ5位） 
2012全日本 F 3 選手権(シリーズ5位） 

2013全日本 F 3 選手権(シリーズ4位） 

2014スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ9位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ10位) 
2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ7位) 
2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ15位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ9位) 
2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ9位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ17位) 
2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ7位） 
2019スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ10位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ4位) 


«»潑 PP 潑 


「 TikTok 」 でオススメの画像を 
「 YouTube 」 ではゲーム実況 


ルーキーの 福住仁嶺は、 GT 500 の印 
象について「ダウンフォースが強いので 
走らせ方やセットアップも違う。バック 
マーカー の処理が課題ですね」とコメン 
卜。野尻智紀とは走り方が違うらしく刚 
激になる」と言う。「まずはマシンに慣 
れて早い段階で優勝したい。もちろん、 
タイトルを狙っていますし、個人として 
は エースに なれるように結果を残したい」 
と目標を語る。よく使うアプリは 
『 TikTok 』 で、「オススメの画像を見て 
います」と福住。その他 『 YouTube 』 
もお気に入りのひとつで、「ゲーム実況 
とかよく見ています」。 



HONDA 





J い卜鑛 


•生年月日：1997年1月24日参出身地：徳島県 
•身長： 166 cm •体重： 56 kg •血液型 ： Rh +B 


2013全日本力ート （ KF 1 シリーズチャンピオン） 

2014 F 4 FC クラス（シリーズチャンピオン） 

2015全日本 F 3 選手権(シリーズ4位） 

2016 GP 3 シリーズ 

2017 GP 3 シリーズ(シリーズ3位） 

2018 FIAF 2 シリーズ 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ7位） 
2019スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズチャンピオソ 
全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ7位) 


Title Sponsors 



Sponsors 

AUTOBACS けートバックスセブン/自動車用品販売）/ 
Honda (本田技研工業/二輪車、四輪車、ミ丹用製品の製造 
-版売 ） /BRIDGESTONE (ブリデストン/タイヤ製造- 
版売 ） /Panasonic (パナソニックカーエレクトロニクス 
/力ーナビ、力ーバッテリー他製造.販売 )/ MobiM (EMG 
ルブリカンツ/原ミ由輸入-精製-物流-版売 ) /Coca Cola 
(コカ.コーラボトラーズジャパン/清涼飲料製造-販売） 
/Holts (武藏ホルト/自動車補修用品製造•販売）/ 
COMTEC (コムテック/自動ま用電子精密機器-開発•製 
造 ） /PIT PRO (日本オイルサービス/自動車サービスメ 
ンテナンス用品製造•販売 ） /CVSTOS (クストス/スイ 
ス構がま時計ブランド ） /FUKUDA DENSHI (フクダ電 
子/臣用電子機器の開発-製造-販売および輸出入 ）/シ 
—シーアイ株式会社（ブレーキフルード、クーラント、防 
音材、力ーケア用品製造-販売）/株式会社 T ポイント • 
ジャパン （ T ポイントプログラム運営事業） 


コメント動画を 
チェック！ 
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( ZE ) zf . com/jp 


TEAM IMPUL 

•エントラント名：チームインパル 〜 

參ベース車両 : INMSSAN GT-R ISMSMO 
参エンジンチューナ ー :東名エンジン株式会社 
參車両メンテナンス：ホシノレーシング 
• http :// www . impul . co.jp 

スピードはありながら、数々の不運に見器われた昨年のカルソニック 
GT - R も、今季はドライバーラインアップを変更。佐々木大樹のチームメイ 
卜として、平峰一貴を迎え入れることになった。元々 SRS - F 出身の平峰は、 
そこから回り道した苦労人だが、 GT 300 で頭角を現し、いよいよステップ 
アップ。闘将•星野一義監督のもと、同学年の佐々木とともに頂点を目指す。 


星巧一養 \ 監督 

1947年7月1日生 （73 歳、静岡県静岡市出身。高校を中退してモトク 
ロスの道へ。その後4輪で日産•大森のドライバーに。一方、 F 2 や GC 
に参戦。「日本一をし、男」の異名を取る。引退後は「日本一熱い監督」。 


大駅俊臣 \ エンジニア 

1965年3月31日生 （55 歳、北海道出身。76〜77年、富±の F 1 を見て 
興巧を持ち、20歳のときにセルモ入社。モーラ設立時に同社に移籍。11、 
12年は監督として王者に導く。今季はインパルのエンジニアに。 


カルソニック IMPUL GT-R 

期待の平隨が加入。同級をコンビが聞将の黃をけえる 


卓がゲーム rvvT」 で 
サッシャや高星らと白熱のパトパ/ 

チームは16年第5戦な降、佐々木大 
樹が加入した18年からも未勝利。「勝て 
そうなレースはあったのに優勝できてい 
ないので、今年は必ず1勝したい」と佐 
々木は語る。そして「調子が悪いなかで 
も獲りこぼさないようにしのぎ、チャン 
ピオンを目指したい」と続けた。そんな 
佐々木は、 『 VVT 』 という卓球ゲームで 
サッシャ. フエネストラズや高星明誠と 
よく対戦するのだとか。「角度、ライン、 
速さによって巧に変イヒをつけることもで 
きます。反射神経も鍛えられているかも。 
世界中の人と対戦できます。結構白熱し 
てきます（笑)」。 



スポーツウォッチとの連携で 
トレーニング管巧を徹底 


星野一義監督からは、「平峰、頼むぞ！」 
と期待されている平峰一貴。「チームは 
ここ最近、勝ち切れていないので、優勝 
とポイントをしっかり持ち帰りたい」と 
語る。スマホのアプリでよく使っている 
のは、トレーニング向けのスポーツウォ 
ツチと連携して、トレーニングの種目や 
時間、ふ拍数などを記録でき、履歴も見 
ることができるもの。「トレーニングの 
管理をするのにすごく便利なんです。目 
標設定とそれを達成するためのガイダン 
スるあったりして、モチベーションも上 
げてくれます。自肃期間中も使っていま 
したよ」。 



N に M 0 


平暗一貴 


•生年月日：1991年10月15日•出身地：埼玉県 
参身長： 175 cm 参体重： 54 kg 参血液型： RH + A 
参 http :// daiki - sasaki . com / 

2004全日本•東日本ジュニアカート選手権(シリーズチャンピオソ 
2006全日本力ート選手権•に A クラス（シリーズ2位） 

2007全日本力ート選手権 • FA クラス（シリーズチャンピオン） 

2008全日本力ート選手権 - KFd シリーズチャンピオン） 

2009フォーミュラチャレンジ.ジャパン（シリーズ2位） 

2011全日本 F 3 選手権 • N クラス（シリーズ4位） 

アジアパシフィック選手権 • KF (1 シリーズチャンピオン） 
2012全日本 F 3 選手権 • N クラス（シリーズチャンピオン） 

2013スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ17位） 

2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ10位） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ10位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ16位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ12位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ13位） 


JU- 卜鑛 


•生年月日：1992年1月7日•出身地：大阪府 
•身長： 171 cm 参体重： 60 kg •血液型 ： Rh +AB 


2010 FCJ (シリ-ズ3位） 

2011 FCJ (シリーズ4位） 

2012全日本 F 3 選手権 " N クラス（シリーズ2位） 
2013スーパー耐久 
2014スーパー GT ’ GT 300 クラス 
2015スーパー GT ’ GT 300 クラス 
2016スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ11位) 
スーパー耐义 ( ST - X クラスチャンピオン） 
2017スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ10位) 
スーパー耐久ほ T - X クラス2位） 

2018スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ10位) 
スーパー耐久ほ T - X クラス2位） 

2019スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ6位) 


«»潑 PP 潑 


Title Sponsors 


MARELLI 


Sponsors 

CALSONIC by MARELLI、MARELLI (マレリ株式会社 
/ 世界的な独立系自動車関連サプライヤ ー)/ N に M 0 
(ニッサン-モータースポーツ-インターナショナル/日 
産系レーシングチームの統括、自動車部品の設計-製造 
•版売 ） /BRIDGESTONE (ブリデストン/タイヤ製造 
•販売 ） /COCKPIT (コクピット/プリデストン系力一 
用品） / Mobil 1に MG マーケティング/石ミ由類の精製- 
版売） /ITOCHU ENEX Co ., Ltd . (伊藤忠エネクス/石 
'油製品、 LP ガスの卸売•販売、自動車用エネルギー販売、 
力ーライフサポートほか）/日産大阪（日産車の販売- 
整備、部品販売、各種保険代理店業務、中古車販売）/ 
ENK 曰（エンケイ/二輪、四輪アルミホイール製造•販 
売、アクセサリー-自動車部品製造 ） /Arai (アライへ 
ルメット/を種ヘルメット製造-販売 ） /NGK • NTK (日 
本特巧陶業/スパークプラグ製造-販売 ） /EDARAN 
TANCHONG MOTOR (エドランタンチョンモータ ー/ 


自動車製造•販売•メンテナンス、自動車部品の製造- 
研究開発ほか ） /TAMIYA (タミヤ/模型製造•販売）/ 
EBBRO (エムエムピ ー/ ダイキャストモデル製造.販売） 
/PUMA けー マ/競技用シューズを中'むとするスポーツ 
用品メーカー ） /Kiiva (キーパ/エナジービューテイー 
ド リンク販売） /Junack (ジュナック/ LED ランプ等、 
自動車用品の開発-販売-取付 ） /weathernews (ウェ 
ザーニューズ/気象情報の提供 ） /Garage IMPUL (ホシ 
ノインパル/日産車のチューニング-整備-点粉 /PIT 
WORK (日本オイルサービス/日産系自動車部品関係)/ 
ヴイ-アゲイン（レンタル機材関係 ） /KENWOOD (JVC 
ケンウッド音響機器メーカー )/ ThreeBond (スリー 
ボン ド/ケミカル商品の開発製造） / SABRE-bern (7 
イテイーエス/サングラス.ゴーグル販売 ）/ Kyushu (ブ 
J レース/サプ U メント販売 ） /SUSPENSION PLUS (サ 
スペンションプラス/サスペンション製造-販売） 
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《SAN 

CORPORATION 


曰 


ごま文 


> WEB : www . sun - a.com 

>TEL : 03-5357-8802 受付時間：平日 10:00 〜 17:30 

に AX : 03-5357-8803 24 時間受付 


お問い合わせ：株式会社=栄•販売部 
TEL .03-6897-4611 (平日10:00〜17:30) 



















TGR TEAM WAKO'S ROOKIE 

•エントラント名 ： TGR チームワコーズルーキー 
參ベース車両：トヨタ GR スープラ 

•エンジンチューナ ー :トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス：株式会社セルモ 

TGR TEAM WAKO’S 1100 KIE 

昨年、シリーズチャンピオンを獲得したチームルマンに代わって、今季か 
ら GT 500クラスに参戦することになったのが、 ROOKIE RACING 。 2019 
年からスーパー耐义に参戦を開始した同チームの GT 500 でステアリングを 
握るのは、昨年の王者である大嶋和也と、今季移籍を果たした若手の坪井翔 
となる。また高木虎之介が監督に就任。開幕からのダッシュを狙っている。 



高 城之 介 

1974年2月12日生 (46 歳、静岡県出身。力ートを経て、92年に4輪へ 
転向。98年に F 1 へステップアップしたほか、その後は CART や旧 L など 
アメリカでもま躍した。 今季よりセルモに復帰、14号車の監督に。 

阿部巧せ " 

1979年8月21日生 （40 歳、神奈川県出身。中学時代、ル•マンを見て 
レース界を志す。トヨタ学園卒業後、メカとしてチームルマンに入社。 
その後、ホンダ系チームを経て、昨年古巣復帰してタイトル獲得。 



A\\\\\ 

WAKO'S 4CR GR Supra 

ディフェンディングチャンピオンが期待の若手-巧井と連覇を巧う 


iPad で描くイラストは 
プロ並みのスキルの持ち主 


「今年は体制が変わりましたけど、チー 
ムはすごくいい状態です。トヨタのなか 
でもトップにいけると思う」と昨年王者 
の大嶋和也。「(表彰台の常連だった）夕 
イのレースがないのは残念」というが、 
新体制で GT 500 連覇を目指す。新たに 
コンビを組む坪井翔の大嶋評は惜し、の 
に、本当にマジメ」。大鴨のお気に入り 
アプリは iPad でイラストを描く際に使 
う 『Affin け y Designer 』 と『コンセプト』。 
「マシンやヘルメットのカラーリングも 
デザインします」と、その腕前はプロ級 
だ。ときには 『 Illustrator 』 も操り、デ 
ザイン作業をするのだという。 



大嶋巧也 


TOYOTA 


^鑛 


•生年月日：1987年4月30日•出身地：群馬県 
参身長： 171 cm 参体重： 66 kg 参血液型： RH + A 
• https :// twitter . com / oshima_kazuya 

2005フォーミュラトヨタ（シリーズチャンピオン） 

2007全日本 F 3 選手権(シリーズチャンピオン） 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズチャンピオン） 
2011全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ5位) 
2012スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ10位） 

2013スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ9位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ12位） 
2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ10位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ12位） 
2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 
全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ14位） 


チヤンプ 潑 織 PP 潑 


『 Netflix 』 で 

しばらくテラス/\ウスに夢中 


「レギユラーシーズンとしては参戦2年 
目になりますが、今年はチームのほか、 
クルマもタイヤも昨年と違うのでイチか 
らの参戦になります。でも、チヤンピオ 
ンチームに入れるのでうれしいですね」 
と語る坪井翔。「責任が伴うのでプレッ 
シヤーはあるけれど、テストも順調で 
GR スープラとブリデストンのパッケー 
ジにも慣れてきました。タイトル獲得を 
目指して、まずは早し、段階で初優勝した 
いですね」と意気込みを語る。そんな坪 
井の推しアプリは 『 Netflix 』 で「ドラマ 
をよく見ています。しばらくテラスハウ 
スにはまっていました」とのことだ。 



巧井翔 


TOYOTA 


巧》鑛 


•生年月日：1995年5月21日参出身地：埼玉県 
•身長： 171 cm 參体重： 63 kg •血液型： RH + A 
参 http :// xyz - one . jp / tsuboi / 

2012フォーミュラチャレンジジャパン（シリーズ7位） 

2013フォーミュラチャレンジジャパン（シリーズ5位） 

2014 F 4 地方選手権 FC クラス（シリーズ2位） 

2015 FIA F 4 選手権(シリーズチャンピオン） 

2016全日本 F 3 選手権(シリーズ3位） 

マカオグランプリ （16 位） 

2017全日本 F 3 選手権(シリーズ2位） 

マカオグランプリ （14 位） 

スーパー耐久. ST -4 クラス（シリーズチャンピオン） 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ3位） 

2018全日本 F 3 選手権(シリーズチャンピオン） 

スーパー耐久. ST -4 クラス（シリーズチャンピオン） 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ7位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ12位) 


Title Sponsors 



Sponsors 

WAKO'S (株式会社和光ケミカル/ケミカル類製造販売） 
/MAEDA (株式会社前田シ I ルサービス/トヨタ自動車 
部品供給メーカー ) /ADVICS (アドヴイックス/自動車 
用ブレーキシステム製造販売)/林テレンプ株式会社（自 
動車内外装、アフターパーツ、液晶、開発、製造、販売） 
/株式会社ロゼッタ（超高精度 AI 自動翻訳開発、運営） 
/JMS / T-SELECT (タクテイ/力一用品ジエームスの 
フランチヤイザー ) /G : MECHANIX (デイトナ•イン 
夕ーナショナル/ライフスタイル事業） 


コメント動画を 
チェック！ 
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TEAM Red Bull MUGEN 


> エントラント名：チーム.レッドブル•ムゲン 



參ベース車両 ： Honda NSX-GT 
参エンジンチューナ ー: 株式会社 M-TEC 
參車両メンテナンス：株式会社 M-TEC 
• http :// www . mugen - power . com / 


チーム*ムゲンはホンタ陣営唯一のヨコハマタイヤユーザーとして開発を 
担う1台。昨年は厳しいレースが続いたが、今季はドライバーラインアップ 
を変更して仕切り直しの1年に。ベテラン、武藤英紀の相棒として、新たに 
チームに加わったのは芭原を京。笛原はスーパー GT 初参戦ながら、いきな 
り GT500 に起用されることに。実力派のコンビがどんな走りを見せるのか。 



中巧信治 


監督 


1971年4月1日生 (49 歳、大阪府出身。18歳で全日本 F 3 参戦。その後 
イギリスでの巧動を経て、国内復帰。1997年に F 1 ドライバーとなる。そ 
の後は CART やル•マンなどでも巧躍。昨年から同チームの監督に。 


MUGEN 



お崎健 


エンジニア 




1966年1月23日生 （54 歳、神奈川県出身。富 ± GC を見てレースに憧 
れ大学卒業後、ニスモに入社。01年、ニスモ退社後はインパル、 KONDO 、 
ナカジマレーシングなどを経て、今季はチーム無限を担当する。 


GTA 




Red Bull MOTUL MUGEN NSX-GT 

翼をまずかり、ランキング上位に羽ばたくシーズンに 



「 YouTube 」 で動あものを視聴 
盲導犬などの話は感動します 


FR になった NSX に対して好印象を見 
せる武藤英紀。「ウォームアップの際に 
前後のバランスの差がなくなりました。 
扱いやすいですね」と語る。新加入の喧 
原を京についても「好青年で順応も早い。 
楽しみ」と評価が高い。2020年の目標 
については「ヨコハマタイヤとしては得 
意のタイと SUGO がなくなったのは残 
念ですが、ポテンシャルはあるのでチャ 
ンスをつかんで勝ちたいですね」と語る。 
ちなみに武藤の推しアプリは丫 ouTube で、 
「主に動物の物語を見ています。盲導犬 
などのストーリーなんかは感動しますね」 
と語っている。 


ランニングや口ードバイクの 
記録用として rstrava 」 を使用 


「 GT500 は完成されたレーシングカー。 
乗りやすいというのが第一印象です」と 
語るのは、今年がデビユーイヤーの喧原 
ホ京だ。チームについては「歴史があり、 
スタッフのモチべーシヨンも高い。それ 
に武藤英紀選手は経験豊富なので、セッ 
トアップやタイヤ開発のアプローチを学 
びたい」と語る。そのうえで「1年目で 
すが結果を求めたい。予選で少しでも前 
に出てミ夫勝るアグレッシブに巧めたい」 

と意気込みを語る。そんな笛原のお気入 
りのアプリはワークアウト用のに trava 』 
で「ランニングやロードバイクの記録用 
として」使っているという。 



武藤英紀 


MUGEN 



售原右京 


MUGEN 


•生年月日：1982年10月6日参出身地：東京都 
♦身長’- 172 cm 参体重： 62 kg •血液型： RH + AB 
参 http :// www . hidekimutoh . com / 

2005全日本 F 3 選手権にリ-ズ3位） 

2006スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーカ4位) 
2008旧 L インディーカーシリーズ(シリーズ10位） 

2010旧 L インディーカーシリーズ(シリーズ18位） 

2011スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ15位） 

2012スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ15位） 

2013スーパー GT ’ GT 300 クラス（シリーズチャンピオン） 
2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ14位） 
2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ13位） 

2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ18位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ15位 
2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ15位） 


JU - 卜鑛 


•生年月日：1996年4月24日•出身地：群馬県 
•身長： 176 cm •体重： 66 kg •血液型 ： Rh +0 
• http :// www . ukyosasahara.com 

2013フォーミュラ•ルノ ー2.0 ALPS (シリーズ13位） 

2014フォーミュラ.ルノ ー2.0 NEC (シリーズ6位） 

FIA F 4 イタリア選手権(スポット参戦優勝） 

2015ユーロカップ.フォーミュラ.ルノ ー2.0 (シリーズ7位) 
フォーミュラ•ルノ ー2.0 NEC (シリーズ3位） 

2016 SRS - F (スカラシップ獲稱 

2017 FIA F 4 選手権(シリーズ2位） 

2018全日本 F 3 選手権(シリーズ3位） 

2019 PCCJ (シリーズチャンピオン） 


«»織 PP 薇 


Title Sponsors 

Red Bull 


Sponsors 

Honda (本田技研工業/二輪車、四輪車、ミ丹用製品の製造 
•版売 ） /Red Bull (『Red Bull 』 （清涼飲料水)の輸出入、 
あび販売、 エアーレー ス、 BMX 、 /サッカー、 モー ター 
スポ ーツ、 ダンス、音楽等のスポンサー事業 ）/ MOTUL 
(テクノイ ル- ジャポン K . K ./ 高性能潤滑ミ由メ ーカー)/ 
HTFT (ホンダテクノフォート/四輪ぶびミ丹用機の設計- 
試作車製作-研究テス ト/業務 • IT システム業務自動車 
の分解•整備業 ） /RICHARD MILLE (「mCHARD 
MILLEJ 製品の販売業務 ） /YASDA (を田工業株式会社 
/工作機が製造： マシ ニングセンター、ジグボーラー、/ 
FMS 、 FMC ) /YAMAZEN (生産財関連事業、機が事業、 
機工事業、 グローバル 事業、ソ リユーシヨ/ ン事業、消 
費財関連事業、住建事業、家庭機器事業 ） /NGK (日本 
特巧陶業/スパークプラグおよび内燃機関用関連品の製造、 
販売 ） /YOKOHAMA (タイヤ ） /SSR (タナベ SSR 事 
業部/アルミホイール製造販売）/ HEXAGON/Cradle 


(ソフトウ I アクレイドル各種科学技術計算ソフトウェア 
の開発/ -熱流体解析ソフトウェア ( CFD ソフトウェア） 
の開発、販売.コンサルティン/グサービス.教育オペ 
レーシヨントレーニング）/ MMP ( EBBRO ) / 
円 NSFACTORY (デザインアンドデベロップメント/ピ 
ンズ（バッジ）ぶび、その周/辺製品の受ま製作）/ 
WPC (不二 WPC / WPC 処理 R の受託加工. DLC コーティ 
ングの受託加工 ） /sparco (アウティスタ） / s . w . i . f.t 
(ま京発条製作所/ばわのコンサルティングおよび製造、販 
売）/999.9 (フォーナインズ/眼鏡類、サングラスの企 
画•卸売•小売 ） /KRS (ケテルレーシングサービス/ 
ケテル製品のメンテナンス ） /DEWLAT ( High-Tech 
Lubrican お/整備用工具の製造-販売 ） /FACOM ( High - 
Tech Lubricants / 整備用工具の製造-販売） 
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スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ12位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ2位) 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ11位） 
スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ10位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ15位） 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ13位） 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ6位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ19位） 


參生年月日：19能年11月20日•出身地：板木県 
参身長： 172 cm 参体重： 63 kg 参血液型： RH + AB 
• http :// www . real - racing . jp/tsukakoshi 


FR になった NSX について塚越広大は、 
「フィーリングに違和感はないし、ブレ 
ーキングが安定している」とインプレッ 
シ ヨン。 さらに2020年のシーズンに対 
して「チームとしては4戦が開催される 
富±は悪くないし、3 コース だけなので 
セッティングは煮詰めやすい。タイトル 
を獲得するためにも安定して上位でポイ 
ントを獲得したい」と意気込みを語る。 
そんな塚越の推しアプリはヤフオクだ。 
「 Suica とか実用的なアプリしか入れて 
ないんですけど、ヤフオクはよく見ます。 
出品されているクルマをチェックしてい 
ますね」という。 



パひ、*い*\ 


HONDA 


FaceTime で家族や友人と 
顔を見ながら会話しているよ 

「もっとテストが退、要だけど、フロント 
が安定している。とても楽しみなマシン 
だよ」と NSX に対して好感触を見せて 
いるのがベルトラン.バゲットだ。今季 
については「日本はいい コース が多いか 
ら3コースだけの開催は残念だけど、チ 
—ムは NSX と BS という強いパケージを 
持っている。昨年はミスが多くてポイン 
卜を落としたけど、スピードはあるから 
タイトルを獲得したい」と意気込みを語 
る。バゲットのお気に入りアプリは 
FaceTime で、「家族や友人がヨーロッ 
パにいるからね。 FaceTime で'顔を見な 
がら会話しているよ」とのことだ。 


ベルトラン•バゲット 


驚 



\グ 


い〇, 




•生年月日：1986年2月23日•国籍：ベルギー 
•身長： 174 cm 参体重： 68 kg •血液型： RH + A 
• http :// www . real - racing . jp/bertrandbaguette 

2006フォーミュラ.ルノー2.0(シリーズ4位） 

2009フォーミュラ.ルノー3.5(シリーズチャンピオン） 

F 1 ルーキーテスト参加(ルノ ー/ BMW ザウバ ー) 

2011旧 L インデイーカーシリーズ 

2012 WEC-LMPd シリーズ4位） 

ヨーロピアン•ル•マン•シリーズ • LMP 2( クラス1勝） 

2013 WEC ’ LMP 2( シリーズチャンピオン） 

ル•マン24時間耐义レース • LMP 2( クラス優勝） 

2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ17位） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ15位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ18位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ15位） 
2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ19位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ6位） 


HONDA 


Title Sponsors 


Sponsors 

Keihin (ケーヒン / 自動車部品の開発および製造-販売） 
/ A Beam Consulting (アビームコンサルティング/戦略 
• 経営-業務 • IT コンサルティング） /Salesforce (セ 
-ルスフォース.ドットコム/クラウドアプリケーション 
及びクラウドプラットフォームの提供） /PETRONAS 
SYNTIUM (ぺトロプラン /PETRONAS 潤滑ミ由輸入販売） 
/OBERON (オベロン/力ーアフターメンテナンス機器 
-用品の開発-販売） /TANABE (タナベ/マフラー、サ 
スペンション、ホイール等自動車部品の製造-開発•販 
売•ミ毎外輸出） /SSR (タナベ SSR 事業部/アルミホイ 
-ル製造販売） /ATE (ATE サービス/自動車用エレクト 
ロニクス.センサー.に/ LSI . 電子構器などのテスト評 
価サービス） /KUBOTA GREEN (クボタグリーン/巧 
木、植木の販売） /MISATODENSHI に智電子/電子開 
発設計）/ Dinamica (セージ•才ートモーティブ•イン 
テリア（株）/自動車用シート表皮材製造•販売)/ SEV 


(ダブリユ. エフ.エヌ /自動車用 SEV システムの製造. 
開発-販売、健康.スポーツ用 SEV システムの製造•開 
発•販売） /SAMURAI JEANS (サムライ/純国産デニ 
ムブランド「サムライジーンズ」の商品企画製造•販売 
•卸） /HatagoCOEDOYA (旅籠小江戸や/ホテル•宿 
あ業） /NTS (エヌ •ティー-エス/自動車関連部品試 
作加工、航空宇宙機器部品加工、 DMLS お末金属積層造 
形） /BRIDGESTONE (ブリデストン/タイヤ•化工品 
の製造販売） /Honda (本田技研工業/二輪車、四輪車、 
巧■用製品の製造-販売） 


コメント動画を 
チェック！ 



KEIHIN REAL RACING 

•エントラント名：ケーヒンリアルレーシング 
參ベース車両 ： Honda NSX-GT 
参エンジンチューナ ー: 株式会社 M-TEC 
參車両メンテナンス：株式会社リアルレーシング 
• http :// www . real - racing.jp 




体制を変更するチームが多いなか、今季も塚越広大&ベルトラン•バゲッ 
卜というコンビを堅持した KEIHIN NSX 。 昨年は優勝こそなかったものの、 
才ートポリス、 SUGO と連続 PP を獲得するなど、シーズンが進むにつれて 
速さを増していった印象だ。シリーズランキングでもホンダ勢最上位となり、 
その勢いをキープしたいところだ。今季こそ悲願のタイトル獲得なるか。 



を石お智 


監督 


1968年11月21日生 (51 歳、大阪府出身。力ートでる躍した歡 FJ 、 F 3 
を経て史上最年少で F 3000にステップアップ。2003年には DTM にフル 
参戦し、 GT でも滴磨を見せた。07年に自チームを立ち上げた。 


田巧泰啓 


エンジニア 


1963年4月12日生 （57 歳、福岡県出身。自動車整備学校を経てチーム 
ルマンに入社。92年、中嶋企画に移籍後エンジニアに転身。その後、リ 
アルレーシングに移籍し、17年からトラックエンジニアに。 


KEIHIN NSX-GT 

巧年のホンダ勢トツプが、化制継続でチャンピオンを巧ク 



ヤフオクはよく見ます 
出品されているクルマをチェック 



巧越広大 




PP 
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TGR TEAM WedsSport BANDOH 

參エントラント名：テイ ージーアール チームウ ェ ッズス ポーツ バンドウ 
參ベース車両： GR スープラ 

参エンジンチューナ ー :トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス：株式会社レーシングプロジ I クトバンドウ 
• http :// www . bandohracing . com / 

今季、メンテナンスが完全自社体制に変更となったレーシングプロジェク 
卜 BAND 0 H 。 今季も GR スープラ勢としては、唯一のヨコハマタイヤユー 
ザーとして戦うことになる。ドライバーは今年30歳という節目の年を迎え 
る国本雄資のチームメイトとして、若手の宮田莉朋が起用された。昨年、す 
でに GT 300 でをさを見せていた宮田の加入はどんな効果を見せるのか。 


巧ま正が \ 監督 

1976年3月31日生 (44 歳、東京都出身。18歳から3年間、ドイツにサ 
ツカー留学。帰国後、プロとなることを断念すると坂東商会に入り、レ 
-ス巧動にも関わる。父-正明から監督を引き継ぎチームを率いる。 

♦本真:幸 \ エンジニア 

1965年1月20日生 （55 歳、長野県 i お訪郡出身。76年、富±の F 1 を見 
てレースに興巧を持ス高山短大自動載斗を卒業し、88年にハセミモー 
夕ースポーツに入社。14年からは19号車のエンジニアに就任。 



スポー ツ【 

AW 


WedsSport ADVAN GR Supra 

好調 GR スープラ + BS 勢のなかに、どこまで食い込めるか 



GTA 


写真が巧きなので 
「 Photoshop 」 などで加工します 


「ピーキーな部分がなくて乗りやすい。 
安定していますね」とニューマシン、 
GR スープラをインプレッションする国 
本雄資。新しい相棒•宮田莉朋について 
も 「 F 3 を見ていてもレベルは高いので 
ふ配はありません」と印象を語る。今季 
の目標については「得意なタイがなくな 
ったのは痛いけれど、最近は勝っていな 
いので、クルマを仕上げて、まずは勝ち 
たいですね」とのこと。そんな国本のお 
気に入りのアプリが 『 Photoshop 』 お 
よび 『 Lightroom 』。 「写真が好きなので 
カメラで撮影したデータをスマホに移し 
て加工しています」という。 



TOYOTA 


•生年月日：1990年9月12日参出身地：神奈川県 
参身長： 170 cm 参体重： 64 kg 参血液型： RH + B 
参 http :// yujikunimoto . com / 

2009全日本 F 3 選手権 ‘ C クラス（シリーズ3位） 

2010スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ5位） 

2013スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ10位） 

2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ7位） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ9位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ9位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズチャンピオン) 
2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ8位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ9位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 



動画関連アプリで 

レース、お笑い、アニメ他を視聴 


初のフル参戦を迎える宮田莉朋は「今 
年は ルーキー イヤーですが、 チームは 名 
門のバンドウですし、チームも ヨコ ハマ 
タイヤも優勝を目指しているので自分も 
巧めた走りをしたい」と意気込む。さら 
に「まだクルマに関して試していないこ 
とも多いですが、個人的にも1年目から 
勝負していきたいですね」とやる気充分 
だ。宮田がよく使うアプリは動画関連ア 
プリで、 「『 Netflix 』 でドキュメンタリー 
を見たり、 [HuluJ でアニメやお笑い番 
組を見たり、 『 YouTube 』 でレースやゲ 
ーム 実況なんかを見ていますね」とのこ 
とだ。 



宮田莉朋 


TOYOTA 


JU- 卜鑛 


•生年月日：1999年8月10日参出身地：神奈川県 
•身長： 171 cm 参体重： 65 kg •血液型 ： Rh +0 
参 http :// ritmo - miyata . com / 

2013全日本力ート選手権 KF 2 クラス（シリーズ2位） 

2014全日本力ート選手権 KF クラス（シリーズチャンピオン) 
2015全日本カート選手権 KF クラス（シリーズ3位） 

FIA - F 4 選手権(シリーズ15位） 

2016全日本力ート選手権 KF クラス（シリーズチャンピオン) 
FIA - F 4 選手権(シリーズチャンピオン） 

2017全日本 F 3 選手権(シリーズ4位） 

FIA - F 4 選手権(シリーズチャンピオン） 

2018スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ15位） 

2019スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ12位） 


Title Sponsors 


巧 Mbt/aSipart 


Sponsors 

WedsSport (ウ エツ ズ / ホイールメーカー) /ADVAN 
(横おゴム/タイヤ製造メーカー) /CP (タイの食料品、 
通信、小売業を展開する企業 ） /TOYOTA GAZOO 
RACING (トヨタ自動車/自動車製造•販売）/新興工業 
(自動車•農機•産機部品製造 ） /NUTEC (NUTEC 
Japan / オイル製造•販売 ） /OGURA CLUTCH (小倉 
クラッチ/-般車-各種一般産業用クラッチ•ブレーキ製 
造•版売） / WellVets (ホクアイ動物病院グループ）/ 
Jms (トヨタモビリティパーツ/自動車部品卸•販売）/ 
DiESELAID (小林商会/大型-小型各種自動車部品ぶび 
用品•工具•各種フォークリフト部品）/宮田自動車商 
会（自動車関連商品全般の卸売業、輸入車部品、整備- 
飯金業システム、塗装資材、他 ） /FUJITSUBO (藤壺 
技研工業/自動車部品製造-販売、輸送構が製作、ま要製 
品•自動車用マフラー)/エフ商会 （ TEDMAN 製品の 
企画販売、爆烈爛漫娘をはじめ、オリジナルブランドの 


企画製造販売 ） /BRIDE (ブリッド/自動車用スポーツ 
シートの製造-販売 ） /SUGIZAKI TRANSPORT (杉崎 
運輸/輸送 ） /Ogawa Tire (オガワタイヤ商会/タイヤの 
仕入-販売 ） /KDC (こばやし歯科/-般治療-インプ 
ラント治療）/ドクタージユエリー(宝石、パワースト 
-ン、デザイン販売 ） /OKANO Express (岡野運送/輸 
送 ） /Firelex (グループ•エム-レーシング（レーシン 
グウェア、自動車部品の企画開発、製造、販売 ） /KRS 
(ケテルレースサービス/無線機ほ信機器製造-販売）/ 
OAKLEY (ミラリジャパン/アイウェア、アパレル製造 
•販売 ） /MECHANIX WEAR (デイトナ•インターナ 
シヨナル/アパレル.ライフスタイル事業 ） /LINTEC 
(リンテックサインシステム/内夕 f 装マーキングフィルム、 
グラフィックシステム、製造•販売）/タックペイント 
(カッティングシートブランド ） /WINCOS (LINTEC 
(リンテツク）社が世界の巿場で培つたノウハウと先端は 


術を駆使して完成させた、力ーフイルム•ブランド）/ 
DESIGN Lab (デザインラボ/看板-店告-販促物の企画 
•デザイン•製作•施工 ） /ENDLESS (エンドレスア 
ドバンス/自動車アフターパーツ製造•販売 ) /ClearPlex 
PPF SHOP (クリアプレックス日本正規輸入代理店/飛 
び石対策-衝撃保護-ガラス保護フイルム ）/カミナり 
モータース（タイヤプリント ） /FC MACHIDA ZELVIA 
( FC 町田ゼルビア / J 2 所属のサツカーチーム） / CLUB 19 
(個人のプリクラスポンサー) 
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スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ6位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ2位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズチャンピオン) 
スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ5位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズチャンピオン) 
スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ4位） 

スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ9位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ6位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ3位） 

スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ2位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 


參生年月日：1979年6月18日参出身地：=重県 
参身長： 174 cm 参体重： 67 kg 参血液型： RH + A 
• http :// www . tsugio . com / 


「現時点ではまだ試行錯誤の部分があり 
ますが、今季はあまりテストができない 
ので、エンジニアと意見を出し合いなが 
らしっかりクルマを作っていき、まずは 
優勝、そして最後までチャンピオン争い 
に加わっていきたい」と語る松田次生。 
推しアプリは 『 CARTUNE 』。「 SNS な 
んですが、面白いクルマがたくさん出て 
いるので見ています。チューニングやド 
レスアップ好きの方々が自分のカスタマ 
イズを紹介しているのですが、『そうい 
うやり方もあるんだ』」と、クルマ好き 
の僕から見ても相当にコアなファンがい 
らっしゃいますね（笑)」。 



NISM0 


「 Zoom 」 でイタリアの仲間たちと 
顔を見ながらコミュニケーシヨン 

「開幕戦ではいろいろ試していたことの 
課題も見えてきたし、第2戦富±ではも 
う少しいいところを見せられると思いま 
す。何とか、5回目のシリーズチャンピ 
オンを獲りたいですね」と、今季も貪欲 
な ロニー •クインタレッリ。よく使うア 
プリはに oom 』 だ。「イタリアの僕の 
応援団と昨年までは年に2回ぐらいイタ 
リアで会っていたんだけど、今年は仲間 
が Zoom を教えてくれて、みんなの顔を 
見ながらコミュニケーシヨンが取れるの 
はいいよねっていうことで、やり取りす 
るようになりました。今では取材のとき 
も普通に使うようになりましたね」。 


ロニー •クインタレツソ 


チヤンプ 鑛 SK 潑 PP 潑 



•生年月日：1979年8月9日参国籍：イタリア 
•身長： 173 cm •体重： 62 kg •血液型： RH - A 
• http :// ronnie . superplimo.com 

1999力ートヨーロッパ選手権 -125 クラス（シリーズチャンピオン） 
2002力ート世界選手権 • 100クラス（シリーズ2位） 

2004全日本 F 3 選手権(シリーズチャンピオン） 

2006 F 1 スパイカーミナルデイ•テストドライブ 
2007全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ7位） 

2009スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ7位） 

2010スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

2011スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

2012スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位 
2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 


N に M0 


Title Sponsors 


の 


y^UTECH 


Sponsors 

JATCO (ジヤトコ/自動車部品製造および販売）/ 
TAMADIC (タマディック/航空宇宙、自動車分野にお 
ける開発-設計-生産技術-試験解析） /BLAKLADER 
(ブラックラダー/北欧デザインワークウェア）/ 
FUJITSUBO (藤壺技研工業/自動車用部品製造-販売） 
/Asset in Auto Service (アセツトインオートサービス 
/自動車リース） /JN-SHIELD (ジてイェヌシールド/ぺ 
イントプロテクションフィルム） /KOIWAI (コイワイ 
/3D 積層砂型錶造、 3D 金属粉末積層品製造 ）/兰菱ヶ 
ミカル（兰菱ケミカル/機能商品•素ネオ） /NGK (日本 
特殊陶業/スパークプラグ製造） /SANKIN (サンキン 
/銅管生産販売-スチール機器） /TAMACHI (タマチェ 
業/カムシャフト試作量産-機械加工） /MAC TOOLS 
(マックメカニクスツールズ/マックツールズの国内事業 
展開） /G-SHOCK (カシオ計算機/リストウォッチブ 
ランド） /IMPACTING (インパクト/藉台演出企画- 


施工） /TAMIYA (タミヤ/模型製造•販売）/ 
S-GarageEG WayOut (エスガレージ/ガレージハウス賃 
貸-分譲）/ルートインホテルズ（ルートイン/ホテル • 
観光業） /YOKOHAMA • F • Marinos (横おマリノス/ 
J リーグ 1 部所属のサツカーチーム） /M に HELIN (日 
本ミシュランタイヤ/タイヤ製品の輸出入、製造販売お 
よび研究開発） /SUNRAY (サンレイエ機/異材質多層 
管 ロール 製造） /Taica (タイカ/衝撃吸収•振動防止 
用素が、介護-福祉用品の製造-販売） 


コメント動画を 
チェック！ 


m 


NISMO _ _ 

•エントラント名：ニスモ n M stno 

參ベース車両 ： NISSAN GT-R ISMSMO 
参エンジンチューナ ー :東名エンジン株式会社 

參車両メンテナンス：ニッサン•モータースポーツ•インターナシヨナル株式会社 
♦ http :// www . nismo . co.jp 

昨年、3回もの PP を獲る速さを見せたものの、優勝は叶わなかった MOTUL 
GT - Ro タイトル争いの権利も最終戦まで残しはしたが、残念ながら逆転で 
きず。その雪辱を誓う今季も、体制は維持。同ーコンビで7年目は、現を 
GT 500 最長である。開幕戦は不運の接触もあり結果が残らなかったが、今 
季は得意な富±がまだ3回予定されており、今後の巻き返しが期待される。 



お木豊 


1965年7月24日生 （55 歳、山形県鶴岡巿出身。小学生の頃、日産のサ 
ファリラリーのる躍を見て自動車メ ーカーに興巧を持つ。大学卒業後90 
年にニスモ入社。2004年から設計責任者に。その後、監督も兼任。 


GTA 



中島健 


エンジニア 


1970年10月30日生 （49 歳、巧蔚 II 県大和市出身。 / J 律生の頃、『バリ 
バリ伝説』を読んで興巧を持つ。自動車専門学校卒業後、ニスモ入り。メ 
カニックを経てエンジニアに転身し、11、12、14、15年王者に。 


GTA 


MOTUL AUTECH GT-R 

盤石のコンビは今季7年目。常勝軍団は巧びタイトル戦捐郑上を誓う 



監督 


rCARTUNE 」 の 

マニアックなクルマに驚き 



松田次を 


チヤンプ 鑛 織 PP 潑 
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auto sport 

Web Shop 

才ートスポーツ公ぶ通版サイト 

あらゆるモータースポーツ関連 
グッズをご紹介いたします 

h け ps :// as - web-shop 



化藤琢磨ドライパーズキャップ2020 



今シーズンもインデイで 
活躍する佐藤琢磨選手の 
レプリカキヤツプです。 

「With you Japan j の 口 
ゴを入れ、販売収益の一 
部は 「With you Japanj 
を通じて東日本大震災で 
被災した子供たちの支援 
に役立てられます。 


品を: TS -2001 
価巧： 4400円(腸) 


Rally Japan Official 
撥水卜ートバッグ 


2020年I I月に開催予定の 
Rally JAPAN。 当店はそ 
の公式グッズのオフィシ 
ャルショップです。続々 
と新作グッズも入荷予定 
なのでこまめにチェック 
してください。 




TGR チームゼントセルモスポンサー 

T シヤツ 


夕 




品香: RJ 20-04 
価格： 4000円臘込) 


す 


Jap 、 


ZENT 


スープラ復活の2020年は 
チャンピオンを獲得した 
2005年参戦時のマシンカ 
ラーを モ チー フにデザイ 
ンされた T シャツとなつ 
ております。 


品を: CE -2002 
価格: 7700円(税込) 


2020 IMPUL PUMA カルソニック 

T シヤツ 


RAYBRIG X 
TEAM KUNIMITSU 
オリジナル iPhone ケース 



毎年デザイン性の高いグッズを 
提供しているチー厶クニミツ， 
今年の iPhone ケースも街中で目 
を引くこと間違いなし。 











リアライズコーポレーシヨン ADVAN GT-R 

ドライバーは不動ながらエンジニアリング面を強化 田 


KONDO RACING 

•エントラント名：コンドーレーシング 
參ベース車両 ： NISSAN GT-R NMSMO 
参エンジンチューナ ー :東名エンジン株式会社 
參車両メンテナンス ： KONDO RACING 
• http :// www . matchy . co . jp / 


ニッサン陣営唯一のヨコハマタイヤユーザーとなるリアフイズコーポレー 
ション GT-R は、今季もドライバーラインアップを維持。高星明誠とヤン- 
マー デンボローのコンビで 2 年目のシー ズンを迎える こととなる。 オフのテ 
ストでは、タイヤ開発を中ふにメニューを消化。昨年たびたびをさを見せな 
がらも、表彰台まであと一歩だっただけに、今季は万全の準備で浮上を狙う C 


近藤真彦 


監督 


1964年7月19日生 （56 歳、神奈川県大和巿出身。子供の頃からフェラ 
-リ•ディーノに憧れ、20歳のときレースデビュー。芸能る動もしなが 
ら最終的には FN & GT 500 に上り詰め、自チームを立ち上げた。 


エンジニア 


巧岸ま輔 


1975年3月5日生 （45 歳、東京都出身。芝浦工業大学卒業後、 IT 企業 
に就職するも、"何か違う"とニスモに転職。設計部を経て12年に GT 300 
でトラックエンジニアを務め、その後は GT 500 でもる躍。 


r ブックライプ」で大量購入 
蔵書の数はわかりません！ 


GT 500 での表彰台は16年第6戦鈴鹿 
1000 km (スポット参戦）の3位を最後 
に遠ざかっている高星明誠。レギュラー 
ドライバーとなってからは、「それを第 
一目標としています」。今年は「チャン 
スが'見えたときにしっかり勝ちをつかめ 
るように整えておきたい」と初優勝も狙 
う。よく使うアプリは『ブックライブ』 
という電子書籍ストア。「"本棚"に蔵書 
もできたり、文字を大きくできたりとか、 
とても便利なんですが、興はが湧いた本 
はすぐに買ってしまっているので、そこ 
が困っているところかも。どれくらい蔵 
書があるのか、分からないくらい（笑)」。 



高星明誠 


NISM0 


•生年月日：1993年1月24日•出身地：神奈川県 
参身長： 167 cm 参体重： 60 kg 参血液型： RH + A 


2008全日本力ート選手権 ’ KFI クラス（シリーズ7位） 
2009全日本力ート選手権 • KF 1 クラス（シリーズ4位） 
2010フォーミュラ•チャレンジ•ジャパン 
2011フォーミュラ•チャレンジ•ジャパン（シリーズ7位) 
2012フォーミュラ.チャレンジ.ジャパン（シリーズ3位) 
2013全日本 F 3 選手権 • N クラス（シリーズチャンピオン） 
2014全日本 F 3 選手権 ‘ C クラス(シリーズ3位） 

2015全日本 F 3 選手権 ’ C クラス（シリーズ3位） 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ4位） 

2016ブランパン GT シリーズ . PRO クラス 
2017全日本 F 3 選手権 • C クラス（シリーズチャンピオン） 
スーパー GT . GT 300 クラス（シリーズ17位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 


趣味から化事まで 
「 Redditl で幅ぶく情報収集 


今年で GT 500 は4年目となるヤン- 
マーデンボロー。 「今年は何とか1勝し 
たい。もてぎではチャンスがあると考え 
ているよ」。写真撮影が趣巧で、「35 mm 
フイ J レムカメラのライカを使っているよ」 
ということで、それをさらに巧かすべく、 
『Redd け』というアプリで撮影術を調べ 
たり投稿したりしている。「趣巧やいろ 
んな I 情報について調べられるサイト。同 
じ話題に興巧のある人の投稿などを見ら 
れるんだ。僕が日本について知りたいと 
いう投稿をしたときなどは、それを見た 
人がニュースを教えてくれたり。イギリ 
スではすごく人気だよ」。 


Title Sponsors 


ヤン • マー デンボ ロー 



•生年月日：1991年9月9日参国籍：イギリス 
•身長： 178 cm •体重： 64 kg •血液型： RH + A 


2013 


2014 


2015 

2016 

2017 

2018 
2019 


NZ トヨタ.レーシング.シリーズ(シリーズ10位） 

イギリス F 3 選手権(シリーズ6位） 

ユーロ F 3 選手権(シリーズ21位） 

ル•マン24時間レース . LMPS クラス （3 位） 

NZ トヨタ.レーシング.シリーズ(シリーズ2位） 
GP 3 シリーズ(シリーズ9位） 

ル•マン24時間レース . LMPS クラス （5 位） 

GP 3 シリーズ(シリーズ9位） 

ル•マン24時間レース. LMP 1 クラス 
スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ4位） 

全日本 F 3 選手権(シリーズ2位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ15位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ14位） 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ12位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 


Sponsor 



REALIZE 




REALIZE CORPORATION (リアライズコーポレーショ 
ン/トラック"トレーラーリース、コンサルティング）/ 
ADVAN (横おゴム/タイヤ製造メーカー) /NISMO (- 
ッサン-モータースポーツ.インターナショナル/日産系 
レーシングチームの統括-自動車部品の設計•製造•販 
売） /NGK/NTK (日本特殊陶業/スパークプラグ•セラ 
ミックス製品製造-販売） /PEPSI (サントリ ー/ 飲料製 
造-販売） /KYORAKU (京楽産業./遊技機企画-製造販 
売） /Benefit one (ベネフィット-ワン/福利厚生のアウ 
トソーシングサービス） /minimini (ミニミニ/アハ°—卜 
•マンションの紹介業務）/福島日産（福島日産自動車/ 
自動車販売ディーラー) /BUSOU (ブソウ/エアロパー 
ツメーカー） /calmic (日本カルミック/ウォッシュルー 
ム関連の環境衛生製品レンタル）/共立製薬（共立製薬/ 
動物用医薬品事業） /KINSHUKAI GROUP (錦秀会グル 
-プ/病院、介護関連施設） /KAWAMOTO 阅本総合防 


災/防災 • 防犯グッズの販売） /Faurecia clarion (フオル 
シアクラリオン/力ーオーデイオ、力ーナビゲーシヨン、 
車載用カメラ他製造•販売） /UDTRUCKS(UD トラッ 
クス/大型トラックの開発•生産•輸出-販売)/眠眠な 
破（常盤薬品工業/医薬品、化粧品、食品等の製造販売） 
/N K P (エヌ-ケイ-プランニング/トイ-ゲーム•玩 
具.ステーシヨナリーの企画•生産） /raffinee (オリエ 
ンタルバイオ/機能性食品の製造-販売）/かなざわク 
リニックけけぶざわクリニック/病院、各種検査-診断- 
予防•治療） /PUMA (プーマジャパン/プーマブランド 
製品等の生産、販売） /SEGA World Drivers 
Championship (セガサミ ー/ 総合エンタテインメ ント）/ 
MAC TOOLS (マックメカニクスツールス7マックツール 
ズの国内事業展開）/日成アドバンス（日成アドバンス/ 
不動産業） /RAYS (レイズ/アルミホイール製造-販売） 
/EBBRO (ェムェムピ ー/ ダイキヤストモデル製造 • 販売） 



081 





























全日本 F 3 選手権 • C クラス（シリーズ2位） 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ9位） 

全日本 F 3 選手権 • C クラス（シリーズチャンピオン） 
スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ13位） 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ6位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ12位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ11位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ3位) 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ13位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ4位) 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ4位) 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ8位) 


參生年月日：1987年12月29日•出身地：東京都 
♦身長: 165 cm 参体重： 58 kg •血液型： RH + AB 
• http :// yuhi - muteki . net / 


「今年は新しいクル マに なり、富±と鈴 
鹿、もてぎの3 コース だけの開催なので、 
やってみないと分からないですね」と語 
る関口雄飛。とはいえ、新しいチームメ 
イトのサッシャ. フエ ネストラズ につい 
ては「をさもあるし、テストでも慎重な 
ドライブをしているのでクラッシュは少 
なし、」と予想している。そのうえで、「し 
っかりポイントを重ねてタイトルを獲り 
たいですね」と意気込みを語る。その関 
口の推しアプリに関しては、「空き時間 
があるときは 『 YouTube 』 を見ている 
ことが多い」という。「ジャンルを問わず、 
いろんな音楽を聞いています」。 



roMl 


ETIG 


I o m 避 

S ilM/ 


「 Twitter 」 など SNS の他に 
「 Ne 州 ix 」 でけ画を見ています 

「新しいチーム、新しいクルマでトップ 
クラスに参戦できるので僕にとってビッ 
グチャレンジ。 GT 500 はダウンフォー 
スが強くて本当にをいマシンだね」と語 
るのは、 GT 500 クラスに初挑戦のサッ 
シャ•フエネストラズだ。「トラフイッ 
クの処理の仕方がポイントになると思う 
けれど、チームメイトの欄口）雄飛は 
経験が豊富なので彼からいろんなことを 
吸収したい」と語る。よく使うアプリは、 
「『 Tw け ter 』 や 『 Ins ね gram 』 などの 
SNSJ だそう。「あとは 『 Netflix 』 でよ 
く映画を見ているよ。実話のストーリー 
が好き」。 


サッシャ•フエネストラズ 


J ぃ卜鑛 



A Q B5& J 


•生年月日：1999年7月28日•出身地：フランス 
•身長： 174 cm •体重： 64 kg •血液型 ： Rh +0 
• http :// www . sachaafenestraz.com 

2015フランス F 4 選手権（シリーズ2位） 

2016ユーロカップ.フォーミュラ.ルノ ー2.0 ( シリーズ5位） 

フォーミュラ.ルノ ー2.0 NEC (シリーズ5位） 

2017ユーロカップ.フォーミュラ•ルノ ー2.0 (シリーズチヤンピオン） 
フォーミュラ•ルノ ー2.0 NEC 
FIA F 3 選手権 

2018 FIA F 3 選手権(シリーズ11位） 

F 3 マカオ GP 3位 

2019全日本 F 3 選手権にリーズチャンピオソ 
スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ6位） 


Title Sponsors 



Sponsors 

au ( KDDI / 電気ほ信事業全従業員の物み両面の幸福を追 
ボすると同時に、お客さまの期待を超える感動をお届け 
することにより、豊かなコミュニケーシヨン社会の発展 
に貢献します。）/マツモトキヨシ（医薬品、化粧品、雑 
貨品、食料品、 DIY 用品等の販売 ） /VANTELIN (興和 
/繊維-機械-健材等の輸出入、医薬品-医療用構器•環 
境-省エネ関連製品の製造-販売)/にやんこ大戦争(ポ 


ノス/スマートフオン向けアプリケーション制作 ） /JBL 
• Mark Levinson (ハーマンインターナショナル /JBL • 
AKG • ハーマンカードン • Mark Levinson 等才ーディオ 
ブランドの輸入販売 ） /ENG (新興国巿場に向けた中古 
車輸助 /SUNOCO (日本サン石ミ由/高級潤滑ミ由の製造 
並びに販売 ） /TAMIYA (タミヤ/模型製造•販売）/ 
FUJITSUBO (藤壺技研工業/自動車部品製造-販売、輸 
送機械製作、主要製品、自動車用マフラー)/ HR レ、イ 
テックレジン/車両エア□パーツの製造.販売 )/ CASIO 
(カシオ計算機/時計、電子お書、電卓、電子文具、電子 
楽器、デジタルカメラ、 A ンディターミナル、電子レジ 
スター、オフィスコンピユーター、ぺージプリンタ、デ 
-タプロジェクター、金型等 ） /TAKAMA (タカマコン 
ペティションプロダクト/自動車用部品-用品卸）/ 
Valenti (コラント/自動車用品、部品の製造•販売）/ 
BRIDE けリッド/自動車用スポーツシート製造-販売） 
/Bryza (ブライザ/アウトソーシング事業、一般労働者 


派遣事業、有料職業紹介事業） / Jms/TMP (トヨタモビ 
リテイーパーツ/自動車用品の卸売、『ジェームス』フラ 
ンチヤイザー ) /MODELUSTA (トヨタカスタマイジン 
グ&デイべロップメント/カスタマイズ商品の卜ータルデ 
ザイン-販売） /ネ ッツトヨタ多摩（新車-中古車•自 
動車部品•用品の販売、自動車整備•点検、損害保険業 
代巧店業務、飲食店経営 ） /uchino (内野製作所/精密歯 
車の試作加工、自動車-才ートバイレース用歯車の加工） 
/FUKADEN (フカデン/生産管理システムの設計-制作 
•お付ほか ） /Kuo Group (クオグループ/シンガポール 
を拠点とする自動車用品デイストリビュータ ー) / 
MASEKI (マセキ芸能社/芸能プロダクション ）/ ROWEN 
( E & R コーポレーション/自動車用パーツメーカー)/豊 
通テック（トヨタ通商グループの部品製造•加工）/ 
Project Ocean (プロジェクトオーシヤン/テクノロジー 
企業の M & A 、 IPO 、 コーポレートフアイナンス，財務戦略 








/Maxwiper ( PARTS . COJP / 自動車部品のほ信販売)） 
/日本電算（ソフトウェア開発、コンピユータシステム 
運用管理ほか ） /BRIDGESTONE (ブリデストン-自動 
車のタイヤから、自転車、スポーツ用品、そして生活を 
支えるさまざまな資材まで、あなたのライフスタイルを 
あり、暮らしをま:える商品を提供)/ ALPINESTARS (自 
動車レース、バイク、レーシングギアメ ーカー ）/ ThreeBond 
(スリーボンド/工業用シール剤.接着剤の分野 n 世おい 
て界トップレベルのメーカー) / M に UNO (美ま濃/ス 
ポーツ用品メーカー) / ENK 曰（ェンケイ/二輪•四輪 
用アルミホイール、アルミ合金鏡物製造•販売 ） /KRS 
(ケテルレースサービス/ モー タースポーツ無線）/ 
Permatex (パーマテックス/アメリカ最大の自動車ケミ 
カルブランド ） /MECHANIX (メカニックス/力ーレー 
ス ゃ自 動車整備用の手袋を開発販売するワークグローブ 
メ ーカーです 。） /MEGA • LIFE Battery (軽量-高出 
力-を全、そしてレースでのほ用を想定した極限性能） 


コメント動画を 
チェック！ 



TGR TEAM au TOM'S 

參エントラント名：テイージーアールチームエーユートムス 
參ベース車両：トヨタ GR スープラ 
参エンジンチューナ ー: トヨタカスタマイジング&デイべロップメ 
參車両メンテナンス：株式会社トムス 
• https :// www . tomsracing . co . jp / 


TOM 

メント 


3 


今季 WEC に専念するため、スーパー GT を離脱した中嶋一貴。その一貴に 
代わって昨年の全日本 F 3 王者サッシャ-フエネストラズが加入することに 
なったのが au スープラだ。コンビを組むのは、関口雄飛。エース役の関口が、 
GT 500 ルーキーのフエネストラズをリードしていくことになるが、開幕戦 
では2位と好発進。ふたりのコンビネーシヨンはすでに抜群だ。 


伊藤大輔 \ 監督 

1975年11月5日生 （44 歳、東京都化区出身。幼少時に H 重県に転居。 
高校卒業後に就職するが、 SRS - F を経てドライバーとなり、2007年に 
GT 500 タイトルを獲得。17年からトムスの監督を務める。 


TOYOTA 



吉武膨 


エンジニア 


1979年3月23日生 （41 歳、福岡県出身。自動きメーカー勤務を経て、 
TRD へ入社し、スーパー GT のシャシーや部品の設計を担当。2013年に 
トムスへ入社し、 F 3 エンジニアを経て今季から36号きを担当。 


TOYOTA 


au TOM'S GR Supra 

ルーキーなが 6 ミスが少なく速いサッシャを閲□が弓 I つ張る 



空き時間に 「 YouTube 」 で 
いろいろな音楽を聞いています 



関口が巧 




PP 


潑 
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KeePer TOM'S GR Supra 

最る死巧が少なく、今シーズンのチャンピオン大本命 


TGR TEAM KeePer TOM'S 


參エントラント名：テイージーアールチームキーパートムス 
參ベース車両：トヨタ GR スープラ 

参エンジンチューナ ー :トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス：株式会社トムス 
• https :// www . tomsracing . co . jp / 


TONTS 


一昨年、昨年と最終戦までタイトルを争いながら、惜しくもシリーズ2位 
となっている KeePer スープラは、今季もドライバーラインアップを維持。 
平川亮&ニック*キャシディのコンビで早くも4年目を迎える。今季は新車 
スープラでの戦いとなるが、3年ぶりのタイトル奪還に向けて、テストでも 
精力的にメニューを消化。開幕戦で早速優勝してスタートダッシュをミ夫めた。 


TOYOTA 


山田淳 \ 監督 

1964年9月3日生 （55 歳、神奈川県出身。専門学校卒業後、一旦就職。 
その後トムスを紹介され入社。 Gr . C 力一のメカとしてる躍。トムス GB 
派遣後、日本では F 3 担当に。2017年から現場のトップとなった。 

小技正お \ エンジニア 

1979年3月9日生 （41 歳)、岐阜県出身。大学を学中、鈴鹿 F 1 を観戦。 
幼少期の記憶が磨ったが普通に就職。その後2007年、トムスに入社した。 
データエンジニアを経てトラックエンジニアに。17年に王者に。 


TOYOTA 


な触 


T.Ogasawara 


•■ん • 


のの 丘 


Yahoo ! の天気アプリで 
普段から雨雲をチェック 


「ここ2年、チャンピオンを逃している 
のでタイいレ獲得に対する気持ちは強し、」 
と語る平川。に019年は悪くなかったけ 
れど、それな上にまわりが強かった。今 
年もトヨタにアドバンテージがあるとは 
思わないので、チームとして成長してい 
きたいです。開幕してからが勝負なので、 
GR スープラの力を出せるようにしたい 
ですね」と意気込みを語る。平川はコン 
デイシヨン変イヒに強いドライバーだが、 
Yahoo! の天気アプリで普段から雨雲の 
動きをチェックしているという。「他に 
は 『YouTube』 で80〜90年代のレース 
もよく見ます」。 



チャンプ鑛 


•生年月日：1994年3月7日•出身地：広島県 
参身長： 177 cm 参体重： 64 kg 参血液型： RH + 0 
参 https :// ryo - hirakawa . com / 

2011フォーミュラチャレンジ•ジャパン（シリーズ2位） 

F 4 •西日本シリーズ(シリーズチャンピオン） 

2012全日本 F 3 選手権(シリーズチャンピオン） 

2013全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ11位） 

2014スーパー GT . GT 500 クラス ( Rd .2&3 スポット参戦） 

インタープロトシリーズ(シリーズチャンピオン） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ8位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ9位） 

ヨーロピアン•ル•マン•シリーズ. LMP 2 クラス（シリーズ5位) 
2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ5位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーカ0位） 


織 


PP 潑 


[Market Watch 」 で 
金融ニュースやデータを見ているぶ 

「今年は新車な ので 楽しみだね。デビ ュ 
—イヤーなので、実際、どのようなパフ 
才ーマンスなのか、分からない部分も多 
いよ」とオフに語っていたニック•キャ 
シディだが、開幕戦では見事に優勝して 
みせた。「僕たちはスキルがあるので大 
丈夫。今年はチャンピオンを獲得したい 
ね」と、二度目のシリース制覇を狙って 
いる。キャシディがよく使用するアプリ 
は [Market Watch』 で、これは経済二 
ュースやデータを見ることができるアプ 
リ。「特別なビジネスをしているわけで 
はないけれど、ワールドニュースをチェ 
ックしたくてよく見ているよ」。 


ニック•キャシディ 



•生年月日：1994年8月19日参国籍：ニュージーランド 
•身長： 177 cm 参体重： 70 kg •血液型: RH + B 


2008フォーミュラ•ファースト.マンフェイルド.ウインター(シリーズチャンピオン） 
2009ニュージーランド.フォーミュラ.フォード（シリーズ7位） 

2011ニュージーランド.トヨタ.レーシングシリーズ(シリーズ2位） 
2013ニュージーランド.トヨタ.レーシングシリーズ（シリーズチャンピオン） 
2014フォーミュラ.ルノ ー2.0 ユーロカップ 
F 3 マカオ GP (3 位） 

2015全日本 F 3 選手権にリーズチャンピオン） 

F 3 マカオ GP (12 位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

ヨーロピアン F 3シリーズ(シリーズ4位） 

2017スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ2位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

全日本スーパーフオーミュラ選手権(シリーズチャンピオン） 


TOYOTA 


チャンプ鑛 



Title Sponsors 



COATtMO FOn IMACT CM LM 


Sponsors 

KeePer ( KeePer 技研/力ーコーティング、洗車用ケミカ 
ルと機器等の開発-製造-販売/日本に新しい洗車文化 
を）/マツモトキヨシ（医薬品、化粧品、雑貨品、食料 
品、 DIY 用品等の販売 ） /SUNOCO (日本サン石ミ由/高 
級潤滑'油の製造並びに販売 ） /PONOS (にゃんこ大戦 
争等 スマー トフオン向けアプリケーシヨン制作 ） /ENG 
(新興国巿場に向けた中古車輸出） / MODELUSTA (トヨ 


タカスタマイジング&ディべロップメント/カスタマイズ 
商品の卜ータルデザイン•販売）/ほうらいせん（関谷 
醒造/酒造メーカー ) /JBL (/、ーマンインターナシヨナ 
ル / JBL • AKG • ハーマンカードン - Mark Levinson 等才 
-ディオブランドの輸入販売 ） /ACHIEVEMENT (アチ 
-ブメント/高品質の人材教育をほして、顧客の成果の創 
造に貢献し、全社員の物ふ両面の幸福の追求と、社会の 
平和と繁栄に寄与することを目的とします 。） /SONAX 
(ドイツの力ーケミカルブランド.ヨーロッパ N 0.1力一 
ケアブランド ） /Formenta (世界で有数のガラス繊維強 
化プラスティック製巧ポールのメーカー)/宝石の八巧 
(世界の腕時計-ジユエリーの正規販売店 ） /MASUDA 
(ムートンの輸入•製造•販売 ） /YAMAHIRO (ヤマヒ 
口/スマートな力ーライフを提案することでお客様を創造 
し続ける 。） /ROWEN (E • R コーポレーシヨン/自動車 
用品の企画.デザイン•製造•販売-輸出、コンプリー 
卜力一等の車両販売 ） /CASIO (カシオ計算機/時計、電 


子お書、電卓、電子文具、電子楽器、デジタルカメラ 、 A 
ンディターミナル、電子レジスター、オフィスコンピユ 
-夕一、ぺージプリンタ、データプロジェクター、金型 
等）/ネッツトヨタ多摩（新車-中古車-自動車部品- 
用品の販売、自動車整備•点検、損害保険業代理巧業務、 
飲食店経営 ） /SH (シンテックホズミ/自動車関連のプ 
□ダクシヨン-サービスサポート、デジタルコンテンツ 
制作）/日本電算（ソフトウェア開発、コンピユータシ 
ステム運用管理ほか ） /Base 5 (ベースファイブ/プロ 
モーシヨン事業）/広島トヨペット（トヨタ、レクサス 
車両の販売、車検-整備 / Jms/TMP (トヨタモビリテ 
ィーパーツ/自動車用品の卸売、『ジェームス』フランチ 
ヤイザー ) /BRIDGESTONE (ブリデストン-自動車の 
タイヤから、自転車、スポーツ用品、そして生活をまえ 
るさまざまな資材まで、あなたのライフスタイルをあり、 
暮らしをま:える商品を提供 ） /ALPINESTARS (自動車 
レース、バイク、レーシングギアメ ーカー ）/ ThreeBond 


(スリーボンド/工業用シール剤-接着剤の分野 n 世おい 
て界トップレベルのメーカー) / M に UNO (美ま濃/ス 
ポーツ用品メーカー) / ENK 曰（エンケイ/二輪•四輪 
用アルミホイール、アルミ合金錶物製造•販売 ） /KRS 
(ケテルレースサービス/モータースポーツ無線）/ 
Permatex (パーマテックス/アメリカ最大の自動車ケミ 
カルブランド ） /MECHANIX (メカニックス/力ーレー 
ス ゃ自 動車整備用の手袋を開発販売するワークグローブ 
メ ーカーです 。） /MEGA • LIFE Battery (軽量-高出 
力-を全、そしてレースでのほ用をお巧した極限性能） 


コメント動画を 
チェック！ 
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(ZE) zf.com/jp 


TGR TEAM ZENT CERUMO 

•エントラント名：テイージー アールチー ムゼントセルモ 
參ベース車両：トヨタ GR スープラ 

参エンジンチューナ ー :トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス：株式会社セルモ 
• http :// www . cerumo . co.jp 

立川な路&石浦宏明というベテランコンビで、6年目を迎える ZENT 
CERUM0。 昨年は、第2戦富±で2年ぶりに優勝しているが、タイトルま 
ではあと一歩というところだった。だが両名揃って GR スープラの開発ドラ 
イパーを務めているということで、今季はさらなる巧躍が期待されている。 
今季は得意の富±が4戦あるだけに、タイトル候補の一角だ。 


TOYOTA 


を 

、一' 

YOTA 

kWV 


立川な巧 \ 総監督 

1975年7月5日生 （45 歳、神奈川県出身。 カートでま躍した後 、エル 
フのスカラシップ生として渡仏。帰国後は各カテゴリーで巧躍し、 GT で 
は3度のタイトルを獲得。今季はチームの総監督も務める。 

♦ホ田卓児 \ エンジニア 

1971年8月19日生 （48 歳)、千葉県出身。87年に TV で F 1 を見て興巧を 
持ス自動き整備学歧を卒業後、中嶋企画、アストニッシュを経て、イ 
ンパルでエンジニアに。その後はセルモに入社し、13年タイいレ獲得。 


ZENT GR Supra 

弓 I き出しの多さは GT 巧ナンバーワン。ベテランのふたりがトップを巧う 


rSuica 」 と r 電亂をよく使う 
でるイチ} i しは r スー/ X — GT 」 ！ 

に005年に前のスープラ （A80 型）の 
最後のシーズンでチャンピオンを獲得し 
ているので、新型の GR スープラでも初 
年度にチャンピオンを獲りたいですね」 
と意気込みを語る立川巧路。気になるマ 
シンに関しても「テストはあまりできて 
いませし、開幕戦も遅れて大変なシーズ 
ンになったけど、開発の段階から手応え 
はあります。 GR スープラは完成度が高 
いので、トップ争いをするだけの自信は 
ありますよ」と好感触をつかんでいるよ 
うだ。よく使うアプリは、「やっぱり、『ス 
—パ ーGT』 でしょう（笑)。あとはに uica』 
と『電話』ですね」とのことだ。 



TOYOTA 


•生年月日：1975年7月5日•出身地：神奈川県 
参身長： 170 cm 参体重： 55 kg 参血液型： RH + 0 


2001全日本 GT 選手権 • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン) 
全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ3位） 
2002全日本 GT 選手権 • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

2004全日本 GT 還手権 • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

2005スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 
2006スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

2008スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

2012スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

2013スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 
2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ6位） 

2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 


チヤンプ 潑 織 PP 潑 


多化なち曰のなかの癒し 
r みてね」で家族の写:真 


「僕にとっては初めてのスープラになる 
ので、スープラを知り尽くした立川湖 
撒さんとタイトルを獲りたいですね」 
と語る石浦宏明。に019年に体制を変更 
して早し、段階で結果も残せたし、 GR ス 
ープラも開発段階から良かった。シミユ 
レーターと実際のテストであまり差がな 
い状態で、最初の印象としては過去に例 
がないほどのいい仕上がり」と手応えを 
語る。そんな石浦の推しアプリが写真や 
動画の共有アプリ『みてね』で、「レー 
スやテストなんかで、あまり家族と会え 
ないので、アプリに家族がアップした写 
真を見ていますね」とのことだ。 



石浦を明 


2007スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズチャンピオン） 

2011スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

2012スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

ニュルブルクリンク24時間レース（クラス優勝） 

2013スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズチャンピオン) 
2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ6位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ5位） 

2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズチャンピオン) 
2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ3位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ13位） 


•生年月日：1981年4月23日•出身地：東京都 
•身長： 178 cm •体重： 67 kg •血液型： RH + AB 


TOYOTA 


驚 PP 潑 


Title Sponsors 

ZENT 


Sponsors 

ZENT (善都/遊技場•ェンターテインメント） / l_EXUS 
(トヨタ自動車/自動車販売•製造 ） /TRD (株式会社卜 
ヨタカスタマイジング&デイべロップメント/特巧自動車 
製勘 /BRIDGESTONE (ブリデストン/タイヤ製造- 
版売 ） /ADVICS (アドヴイックス/自動車用ブレーキシ 
ステム製造販売） / P.MU (プロジェクトミュ ー/ ブレー 
キパッド製造 •販売） / WAKO ’ S 巧口光ケミカル/自動 
車用オイル-ケミカル製品製造-販売） / asics ヴシッ 
クスジャパン/スポーツ用品製造-販売 ） //JMS / 
T-SELECT (タクテイ/力一用品ジェームスのフランチャ 
イザー ) /BBS ( BBS ジャパン/自動車ホイール製造- 
販売 ） /TAMACHI (タマチェ業/自動車部品製造）/卜 
ヨタま自大（トヨタま京自動車大学校/自動車整備学校） 
/SHOWA BRAKE FLUID (シヨーワ/才ートケミカル事 
業） / EXGEL 咖地/自動車製品-ケア製品販売-製勘 
/MECHANIX (デイトナ-インターナショナル/ライフ 


スタイル事業） / ooi-mazda (大井松田力ートランド/力 
—卜場） 
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DENSO KOBELCO SARD GR Supra 

チャンピオン請負監督の寿一が加入し、現在チーム巧ま中 0 


TGR TEAM SARD 

参エントラント名：テイージーアール.チーム•サード 
参べース車両：トヨタ GR スープラ 

参エンジンチューナ ー: トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 

參車両メンテナンス：株式会社サード 

• http :// www . sard . co.jp 


saR 曰 


今季の DENSO スープラは、チーム体制を変更。タイトル請負人として、 
脇阪寿一監督を迎え入れただけでなく、エンジニア人事も変更している。だ 
がドライバーラインアップは、へイキ.コバライネンと中山雄一のコンビを 
堅持した。このふたりは昨年才ートポリスでコンビ初優勝を経験。ランキン 
グも5位と上昇気流に乗り始めたところであり、今季はさらなる飛躍を誓う。 




V 






り 


TOYOTA 


TOYOTA 


腺お寿一 


1972年7月29日生 (48 歳、奈良県出身。高校時代に力ートを開始。19% 
年に全日本 F 3 のタイトルを獲得し、 GT では3度王座に輝いている。16 
年から監督を務め、昨年はワコーズ LC 500 をチャンピオンに導く。 


巧巧胤言 


19朗年11月6日生 （50 歳、愛知県出身。高校生のときからモータース 
ポーツガレージに出入りし、卒業後はスキルスピードへメカニックとし 
て入社。な除 TMS 、 タイサンなどを経て今季からサードに加入。 


\ 監督 


\ エンジニア 


母国フィンランドの景色を 
[SAMSUNG Security 」 で楽しむ 


「GR スープラは昨年までのレクサス 
LC 500 と似たフイーリングだけど、し、 
ろんな部分が改良されているし、チーム 
も監督とエンジニアが代わつたので楽し 
みだね」と語るのはへイキ.コバライン 
だ。「この数年間は勝つことはできても、 
タイトル争いから離れている。今年はチ 
ヤンピオンを目標に何回か勝ちたい」と 
意気込みを語る。そんなコバライネンは、 
アプリは 『SAMSUNG Security 』 をよ 


へイキ•コバライネン 



•生年月日：1981年10月19日•国籍：フィンランド 
参身長： 170 cm •体重： 63 kg 参血液型： RH + A 

2002イギリス F 3 選手権(シリーズ3位） 

2003ワールドシリーズ.バイ.ニッサン（シリーズ2位） 

2004ワールドシリーズ•バイ•ニッサン（シリーズチャンピオン） 
2005 GP 2 シリーズ(シリーズ2位） 

2007 F 1 世界選手権(シリーズ7位） 

2008 F 1 世界選手権(シリーズ7位） 

2010 F 1 世界選手権(シリーズ20位） 

2012 F 1 世界選手権(シリーズ19位） 

2013 F 1 世界選手権(シリーズ21位） 

2014 DTM BMW テストドライバー 


く使うという。 「スマートフォンやパソ 
コンからリモートでカメラやテレビにつ 
なぐことができる。日本にいるときもフ 
インランドの景色を楽しんいでるよ」。 


2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ13位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズチャンピオ： >) 
2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

2018スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ9位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 


チャンプ鑛 


S が鶴 PP 薇 


r ミニ四駆超速グランプリ」で 
片岡や井口らとバト J レ 


「昨年は ルーキー イヤーだったので セー 
フティに巧っていましたが、今年は2年 
目なので巧めていきたい」と語る中山雄 
— 。「クルマの他、監督やエンジニアも 
変わったのでイチからのスタートですが、 
GR スープラは LC 500 よりもマイルドで 
戦闘力が高い。チームも優勝経験が豊富 
なのでタイトルを狙っていきたいですね」 
とのことだ。ちなみに中山の推しアプリ 
は『ミニ四駆超をグランプリ』で、「た 
またま片岡馆 I 也）さんや井口（卓人） 
さんと一緒にいたときにダウンロードし 
ました。それな来、片岡さんたちと"腕 
前"を競っています」とのことだ。 



中山が- 


T 日 YOTA 


参生年月日：1991年7月25日参出身地：東京都 
•身長： 177 cm 参体重： 67 kg •血液型： RH + B 
• http :// yuichinakayama . jp / 

2013全日本 F 3 選手権 • C クラス（シリーズチャンピオン） 
2014全日本スーパーフォーミュラ選手権 

スーパー耐久 • S T - 1クラス（シリーズチャンピオン) 
2015全日本スーパーフォーミュラ選手権 

スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ3位） 

2016全日本スーパーフォーミュラ選手権 

スーパー GT . GT 300 クラス（シリーズ2位） 

スーパー耐久. ST -3 クラス（シリーズ2位） 

2017スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ3位） 

スーパー耐久. ST -3 クラス（シリーズ2位） 

2018スーパー GT • GT 300 クラス（シリーズ6位） 

スーパー耐久 • ST -4 クラス（シリーズチャンピオン) 
ニュル24時間レース. ST - PRO クラス(優勝） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権 



Title Sponsors 


DENSO 



Sponsors 

トヨタ自動車株式会社（自動車製造業）/株式会社トヨ 
タカスタマイジング&デイべロップメント/株式会社ブ 
リデストン（タイヤ製品の製造販売および研究開発）/ 
株式会社デンソー（自動車機器の製造販売および研究開 
発）/株式会社神戸製鋼所 （ KOBELCO : 鉄鋼製品の製造 
販売等）/株式会社オウルテック （ PC / スマホ等の周辺 
機器製造販売等）/テネコジャパン株式会社（自動車機 
器の製造、開発、販売）/株式会社豊田自動織機（繊維 
機械、自動車、産業車両製造販売）/アイシン•エイ- 
ダブリユ株式会社 (自動車製品の製造販売および開発） 
/株式会社ジェイテクト（ステアリングシステム/駆動系 
部品/電子制御機器などの製造•販売）/豊田合成株式会 
社（自動車/搬送機器製造販売および研究開発）/鬼頭 
工業株式会社（自動車関連設備の設計、製造、組立等）/ 
株式会社進和（金属接合材料及び関連器具の製造、販売 
等）/トヨタフアイナンシャルサービス株式会社（自動 


車販売金融サービス等を展開する金融会社の統括会社） 
/千葉トヨペット株式会社（自動車販売等）/豊田通商 
株式会社（総合商社）/株式会社 F & C ホールディングス 
( FUJIMAKI : 特殊鋼プレートの製造販売）/林テレンプ株 
式会社（自動車内装部品の製造•販売等）/イノス株式 
会社（建設総合工事業）/株式会社アドヴィックス（自 
動車用ブレーキシステムおよびそのシステムを構成する 
部品の開発•生産•販売）/小お開発工業株式会社（自 
動車部品等の設計-解ネ斤-製造他）/トヨタモビリティ 
パーツ株式会社（自動車用品の卸売、「ジェームス」フラ 
ンチャイザー）/中京化成工業株式会社（油脂製品製造 
販売）/神戸製鋼コベルコスティーラーズ（ジャパンラ 
グビートップリーグ•ラグビーチーム）株式会社名古屋 
グランパスエイト （ J リーグ•サツカーチーム）/ミズノ 
株式会社（スポーツ用品製造販売:チームウェア）/日本 
HP 株式会社（コンピュータ製造販売） 


SALOMON (アメアスポーツジャパン（株）：スポーツ用 
品:チームシューズ） / ATOM に（アメアスポーツジャパ 
ン（株）：スポーツ用品:メカへル/ゴーグル）/有限会社 
エムエムピー（エブロモデルカー） / GruppeM レーシン 
グ（レーシングスーツ ） /ADMIC (サントリー自動販売 
機設置管理:飲料 )/ MOTUL (オイル製品の製造販売）/ 
BBS ジャパン株式会社（自動車用ホイールの販売 ）/ア 
ルテアエンジニアリング株式会社に AE 、 剛性解析ソフ 
卜販売等 ） /SUUNTO (アメアスポーツジャパン（株）； 
チームウォツチ ） /KARLSTORZ (内視鏡および関連医 
療機器の製造販売 ） /MAKEWINNER ((株）メイクウィ 
ナ ー :レーシングスーツ専門クリーニング）/株式会社ュ 
ニマツトライフ（ドリンクサーパー) / SPK - アルパイン 
スター(メカスーツ/ドライバー.グローブシューズ.イ 
ンナ ー) 
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全日本力ート選手権 KF 2 クラス（シリーズチャンピオン) 
東日本 F 4 選手権 FC クラス 
FIA - F 4 選手権(シリーズ3位） 

全日本 F 3 選手権(シリーズ9位） 

全日本 F 3 選手権(シリーズ5位） 

スーパー GT . GT 300 クラス（シリーズ14位） 

スーパー GT . GT 300 クラス（シリーズ17位） 

全日本 F 3 選手権(シリーズ6位） 


Modulo Nakajima Racing 


•エントラント名：モデューロナカジマレーシング 
參ベース車両 ： Honda NSX-GT 
参エンジンチューナ ー: 株式会社 M-TEC 
參車両メンテナンス：有限会社中嶋企画 
• http :// www . nakajimaracing . co.jp 



GT 500 唯一のダンロップユーザーとして開発の責務を担う Modulo NSX は 
今季ドライバーをふたりとも変更。昨年いっぱいで現役から引退したナレイ 
ン•力ーテイケヤンに代わり、ベテランの伊沢拓也を迎え入れた。その伊沢 
とコンビを組むことになったのは、 GT 500ルーキーの大津弘樹だ。昨年、 
同チームは表彰台も獲得しており、今季も元気ある走りが期待される。 



中鳩恒 


総監督 




1953年2月23日生 （67 歳、愛知県出身。20歳のときに鈴鹿ソいく一力 
ップでデビュー。80年代、ホンダエンジンを得て全日本 F 2 を3連覇する 
と、87年に F 1 デビュ ー 。91年いっぱし、で現役引退後、監督に。 


加藤なお 



1986年12月3日生 （33 歳、埼玉県出身。2011年にトヨタ自動車に入 
社するが、大学の後輩である中嶋大巧の誘いで中嶋企画へ。その歡 SF 
では17年の第4戦からトラックエンジニアに。 GT では今季が初。 


Modulo NSX-GT 

ドライバーはふたりとを一新。ベテランと若手のコンビで躍進を誓う 


使用頻度が高 t VO は d アニメ 
時間があるときはよく見ています 


伊が拓也 


^鑛 


驚: 


「今年は nakajima racing に加入し 

ましたが、スーパーフォーミュラでは共 
に戦っていたのでチームのことはよくわ 
かっています」と語るのは、今季加入し 
た伊沢拓也。さらに「ダンロップタイヤ 
でのレースは初めてになりますが、逆に 
言えばチーム専用のタイヤ開発を行なえ 
るので楽しみです。チャレンジのしがい 
があるシーズンになりそうですね」と語 
る。ちなみに、推しアプリについては「使 
用頻度の高し、アプリとしては " d アニメ" 
ですね。特定のジャンルがあるわけでは 
ないけれど、時間ができたときはアニメ 
をよく見ています」という。 



•生年月日：1984年6月1日•出身地：東京都 
参身長： 168 cm 参体重： 62 kg •血液型： RH + B 


2008 

2009 

2012 


2013 


2014 

2015 

2016 


2017 


nojvotv 


2018 


スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ2位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ5位） 

全日本選手権フォーミュラ•ニッポン（シリーズ3位) 
スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズ10位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ7位） 
GP 2 シリーズ(シリーズ18位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ16位） 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ13位） 
スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ15位） 


2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ10位） 


HONDA 


オフは Amazon プライムで 
『キングダム』に大八マ y 



大津弘樹 


JU - 卜鑛 


參生年月日：1994年5月25日•出身地：埼玉県 
參身長： 168 cm 参体重： 57 kg •血液型： Rh + A 
参 http :// www . hiroki - otsu.jp 


「NSX が FR になりましたが、クセがな 
くて走りやすいですね」とマシンの印象 
を語るのは GT 500 クラス初挑戦となる 
大津弘樹。チームに対する印象は「昔か 
らのベテランスタッフが多くて、みなさ 
ん情熱を持っていますし、伊沢さんとコ 
ンビを組めるのでノウハウを学びたい」 
とのこと。そのうえで「あくまでも結果 
を重視したい。予選で速さを示すととも 
に、まずは1勝したいですね」と今季の 
目標を付け加えた。コロナ渦の自肃期間 
中、大津は Amazon プライムで「アニメ 
の『キングダム』にハマりました」と明 
かしてくれた。 



MOlv , 


HONDA 


Title Sponsors 




Sponsors 

Modulo (ホンダアクセス/ホンダ純正•国内四輪純正用 
品の企画-開発-デザイン•設計•研究•テスト-解析 
-品質管理-製造-版売 ） /EPSON (エプソン販売/ PC 、 
プリンター機器販売 ） /Honda (本田技研工業/二輪車、 
四輪車、巧用製品の製造-販売 ） /DUNLOP (住友ゴム 
工業/タイヤ、ホイール製造-販売 ） /GREEN TEC (グ 
リーンテック/自動車産業および各種製造メーカーの品 
質管巧サポート-コンサルティング）/円 AA (ピア/自 
動車用品、ランプ、ホイール、ワイパー、 TERZO キャリ 
ア、 フィ ルター、モーターサイクル用ライト、サイクル 
ライト等の企画-開発-製造-販売 ） /AST (石ミ由化学 
製品を中ふとしたミ毎上輸送-陸上輸送-肝蔵などの物流 
サービス ） /JCL (ジャパンセンターリース/力ーリース 
業務） / TOHM 曰（ま巧工業/最高品質の試験装置•航 
空宇ち機器製造•システム製品を提イ共 ） /WPC (不二 
WPC / WPC 処理の受託加工、 WPC 処理装置の販売 、 DLC 


コーティングの受託加工 ） /NGK (日本特殊陶業/スパ 
-クプラグ製造•販売 ） /EBBRO (エムエムピー/ダイ 
キャストミニチュアモデル製造•販売 )/ JURAN Racing 
(タニダ/レーシングスーツ、レーシングギア製造-販売） 
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» りわろしスペシャルグラビア • I 

美月/巧崎ミ少穏/原あゆみ/ル林推れ/引地お美 
あ原す巧/藤高つぱさ/ミ少をしずか/南まりあ/义巧田を奈 


元なレ—スクイ—ン巧樓マガジン：ギャルバラ •■■•*! お意■••■の幸*ル,け •》? ツ; も*王プク!! 


2020レ-スクイ■ン巧 f ユ■拓 


[ギャルズ•パラダ Y ス] 


«■ Photo ■ 

RQ の自撮りによる 

ブライべート^ 


レースクイーン文化は不滅ブ寸。 

彼女たちの2020年開幕はこれからですがギャルパラは応援し続けます。 




ギヤルス•パラダイス 
2020レースクイーンデビ： I — 編 


価な本が1500円+税 


好評発売中!! 



•パソコン か6 参 お電話で ♦ケー タイから 

お買いホめは、おおくの書店またはも記まで httpi // www . sun - a.conri 03-5357-8802 

受まセンター评日10:00〜17: 30) 

株式会社兰栄販売部 T 160-8461 ま京都新ち区新ち 6 - 27 - 3 〇新宿イーストサイドスクェア 7 F 



送料無料 


参ワ レジットカード払いの手数料無料 
参 代金弓暇払いの手数料： 300円 


TEL . 03-6897-4611 评日10:00〜 17:30) 
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TEAM KUNIMITSU 

•エントラント名：チームクニミツ 
參ベース車両 ： Honda NSX-GT 
参エンジンチューナ ー: 株式会社 M-TEC 
參車両メンテナンス： 株式会社 才ートテクニックジャパン 
• http :// www . raybrig - ms . jp / 

スーパー GT を過去2シーズン戦った元 F 1 王者のジェンソン.バトンが、 
今季は離脱した RAYBRIG NSXo その穴を埋め、山本尚貴と組むことにな 
ったのは、ホンダ期待の若手、牧野任ネちだ。牧野にとっては GT 500 で2年 
目のシーズンとなるが、トップチームへの移籍ということで早くもタイトル 
争いが嘱望されている。開幕戦では早速予選4番手と速さを見せた。 


総監督 


高橋国光 

1940年1月29日生 （80 歳、東京都出身。第1回全日本モーターサイク 
ル•クラブマンレースで優勝、ホンダワークス入り。その後4輪に転向、 
ニッサンワークスで巧躍。99年で引退。その後は監督に。 

伊与木仁 \ I ンジ^ァ 

1955年3月27日生 （65 歳、兵庫県神戸巿出身。大学卒業後一旦就職す 
るがレース界に。数チームを経て独立。その後、鈴木亜久里とともに巧 
動。17年からチームクニミツのエンジニアを務め、18年王者に。 



RAYBRIG NSX-GT 

巧巧の速さがチャンピオン奪還の起爆を化なるか 



料理アプリ r クラシル」で 
巧養を考慮しつつ料理巧り 


タイトル防衛に挑んだ昨年は「うまく 
いかなし、とし、うか、なかなか歯車が合わ 
ない部分もありました」と山本尚貴。「今 
年はその歯車を自分たちで手繰り寄せ、 
強いレースをしながらちゃんと結果を残 
したい」。新たな相棒、牧野任ネかこつい 
ては「年下と組むのは初めてですが新鮮 
で楽しいですし、発見や刺激もあります」 
という。そんな山本がよく使うのは料理 
アプリ『クラシル』。「材料を入力すれば 
レシピをアレンジしてくれるし、動画が 
あって分かりやすいんです。ネお里は好き 
ですし、自分の栄養も考えつつ、楽しみ 
ながら食事を作っています」。 



HONDA 


■ 


MOiWOu^ 



•生年月日：1988年7月11日参出身地：板木県 
参身長： 164 cm 参体重： 58 kg 参血液型： RH + B 
• http :// www . naoki - yamamoto.com 

2009全日本 F 3 選手権 • N クラス（シリーズチャンピオン） 

2013スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズチャンピオン) 
2014スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ4位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ9位） 

2015スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ3位） 

全日本選手権スーパーフォーミュラ（シリーズ5位） 

2016スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ14位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ7位） 

2017スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ7位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ9位） 

2018スーパー GT . GT 500 クラス（シリーズチャンピオン） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズチャンピオン) 
2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ8位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ2位） 


チヤンプ 畿 織 PP 潑 


セレクトショップの 「Stock X 」で 
ファッションアイテムを妆 I 色 


「山本尚貴選手はホンダのエース的な存 
をでな前から組んでみたいと思っていま 
した。自分にないものを多く持っている 
ので、クルマの開党能力を学びたい」と 
語るのは今季加入した牧野巧巧。マシン 
に対しての印象は tR になりましたが、 
大きな変化はなく乗りやすいですね」と 
のことだ。「スープラがをそうですが、 
きっちりポイントを重ねてタイトルを獲 
りたいですね」と意気込みを語る。そん 
な牧野のお気に入りのアプリがに tock 
X 』で、「海外のセレクトショップのア 
プリです。ファッションが好きなのでチ 
エックしています」と話してくれた。 



牧野似ち 



巧》鑛 


•生年月日：1997年6月28日•出身地：大阪府 
•身長： 177 cm •体重： 65 kg •血液型： RH + 0 
参 http :// team - tadasuke.com 

2014 Super-FJ • ドリームカップレース(優勝） 

Super-FJ -日本ーホ定戦(優勝） 

2015 FIA F 4 選手権(シリーズ2位） 

JAF F 4 •東日本シリーズ(優勝） 

JAF F 4 •西日本シリーズ(優勝） 

JAF F 4 •日本ーミ夫定戦(優勝） 

2016全日本 F 3 選手権 ’ C クラス（シリーズ5位） 

スーパー GT • GT 300 クラス(第6戦スポット参戦） 

スーパー GT ’ GTSOO クラス(第7戦スポット参戦 • 2位) 

2017 FIA ヨーロピアン F 3 選手権(シリーズ15位） 

2018 FIA フォーミュラ2選手権(シリーズ13位） 

2019スーパー GT • GT 500 クラス（シリーズ12位） 

全日本スーパーフォーミュラ選手権(シリーズ16位） 


Title Sponsors 


Sponsors 

RAYBRIG (スタンレー電気/電気機器、自動車照明機器 
製造メ ーカー） /ZF Friedrichshafen AG (ゼット•エフ 
•フリードリヒ/、ーフェン AG/ 自動車部品製造) /Mobil 
1に MG ルブリカンツ/潤滑ミ由製造•販売） /Seiken (制 
研化学工業/自動車用ブレーキ部品、ブレーキフルード、 
クーラントの製造-販売） /SP A 旧（エス.ピー.エアー 
/エアー ツール製造 •版売） /ATJ けートテクニックジ 
ャパン/自動車における実走-物性-単体-強度試験•車 
両の設計•メンテナンス、技術をの派遣など） /Honda 
Cars ま京中央（ホンダカーズま京中央/ホンダ車の販売 
および点検•車検） /DAINICHI (ダイニチ/水産養殖業、 
水産加工品製造販売、水産用医薬品の販売）/日新商会 
(日新商会/各種機械工具、ボールドの販売ぶび特殊工具 
の製作販売） /swift (ま京発条製作巧/スプリング製造 
•販売） /DYDO (ダイドードリンコ/飲料製造•販売） 
/TAMIYA (タミヤ/模型製造•販売） /NEW ERA (- 


ユー エラ ジャパン/へッドウエア、アパレル製造-輸入. 
卸売） /EBBRO (エムエムピ ー/ ダイキャストモデル製 
造-販売） /Modulo (ホンダアクセス/ホンダ純正•国 
内四輪純正用品の企画-開発-デザイン-設計-研究- 
テスト•解析-品質管理-製造-販売) /PINS FACTORY 
(デザインアンドデベロップメント/ピンズ.ピンバッジ 
の受ま製作専門メーカー) /BRIDGESTONE (プリデス 
トン/タイヤ製造•販売） /Honda (本田技研工業/二輪 
車、四輪車、巧用製品の製造-販売） 
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変まの刻 6 
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2020年*;^-ズンの GT 300 う、思い切った試ネがなされた 
ウェイトハンデが‘ 1^ tx 3 kg ’| に改み6れたのだ/ 
さらに新型コロナウイルスの^響で開 fi サーキットを酿定 
多彩な車種がしのぎを削る GT 300 で|ホ、当然得意-不得意がある 
年間4戦が組み込まれた富±はこれま UFIA - GT 3 の独壇場だった 


しかし開幕機富±のま彰^にはマザーシャシーが上り 
これがデビュー機となつた JAF - GT の GF ^— ブラがその頂上に立つ 
化制や車両の変もミシュランタイヤの^入なども複摊に絡み合う 
変ミは新たなドラマををむ——〇今季み GT 300 は、いつをと違う 

Photo :兰橋仁明 （Noriaki Mitsuhashi ) 
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し、まだに世界中を震撼し続ける新 
型コロナウイルスにより、富±4戦、 
鈴鹿2戦、もてぎ2戦という異例の 
カレンダーが組まれた2020年シー 
ズン。 車種が多様な GT300 は、車 
両特I性によって得意、不得意なサー 
キットがある。今季の GT300 は、 
ウェイトハンデシステムが見直され 
て従来の1 .5 倍を積むことになった 
が（詳細は別項)、それが上に車両 
特性のほうがシリーズ展開に大きな 
影響を及ぼすかもしれない。 

車両のスぺックから考察すると、 
最高速力ぐ戦況を左右する富±で有利 


そうなのは、エンジンパフォーマン 
スが高い FIA-GT3 だ。中高速コー 
ナーが連なる鈴鹿は、 軽さを武器と 
するコーナリングマシンの JAF-GT 
やマザーシャシー （MC) が狙い目 
とするサーキット。もてぎはブレー 
キと加速力に勝る車両が得意として 
おり、加速力という部分ではリヤの 
トラクシヨンが良い MR や RR に向 
いている。ただし、それも~概には 
言えない。たとえば、鈴鹿はレクサ 
ス RC F GT3 が18年と19年を連覇。 
もてぎは19年がニッサン GT-R 二 
スモ GT3、 17年と18年はメルセデ 


ス AMG GT3 という FR 車両が胃 
している。今季、開幕戦の富±を制 
したのは、 JAF-GT の GR スープラだ。 

開幕戦の富±は、ある意巧で車両 
特性を計りやすし、条件がそろってい 
た。旋回性能やブレーキ性能という 
のは数値にしにくし、が、最高速は数 
きとしてはっきりと現れる。しかも、 
開幕戦ゆえに全車ノーウェイト。シ 
リーズの半分となる4戦が組み込ま 
れているだけに、富±との相性はこ 
れまでが上にタイトル争いにおける 
キーファクターとなる0開幕戦富± 
で得られた最高速、そして過去の戦 


績も含めたデータから、今季を展望 
してみたい。 

そこで、まずは過去の富±ラウン 
ドを振り返ってみると、11年シー 
ズン から 今季の開幕戦までに開催さ 
れた19レースにおいて、ポールポ 
ジシヨンは GT3 が11回、 JAF-GT 
が6回、 MC が2回となる。対 GT3 
とすれば、おおよそ五分の戦績と言 
えそうだ。一方、優勝は GT3 が15回、 
JAF-GT が’4回で MC は未勝ネリと、 
GT3 が圧倒している。もちろん、こ 
れには11年が降 GT3 が急増し、分 
母の数が遺うことも大きし、。今季の 
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今む-ぶ 


Photo: 平田勝 (Masaru Hira—ta)/ 森山俊一 (Toshikazu Moriyama) 
吉見幸夫 (Yukio YosNm 巧グ佐藤正勝 (Masakatsu Sato) 

益田和久 (Kazuhisa Masuda)/ 兰橋仁明 (Noriaki Mitsuhashi) 

ル林勝彦 (Katsuhiko Kobayashi)/ 吉田成信 (Shi 邑 enobu Yoshida) 
ル笠原貴 ± (Takashi 〇邑 asawara)/ 中野一史 (Kazu を hi-Nakano) 


a 


年間4戦が組み込まれた富 : t 

最高速はタイトル争いの最重要ファクター? 


Text: 高藤昌洋 (Masahira Takato) 
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N.Mitsuhashi 



エントソニ 


‘3 言、 JAF- 
GT が 4~^7JI\Cif 3 台という内訳。 
鈴鹿やもてぎで GT3 の優勝が続い 
ているのも、これがひとつの要因だ 

ろぅ。 r が 

JAF & MC と GT 3、 縮まる最高速差 


では、ち±の最高速を見ていく（次 
頁)。蘭幕戦の予選 Q1 での計測によ 
ると、 RC F GT3 が'トップ2に並 
んだ。 RC F GT3 は17年の第2戦 
で勝利しているが、翌年には BoP 胜 
能調整）によってエアリストリクタ 
一径が縮小されたこともあり、18 


年と19年は入賞がギリギリという 
状況だった。しかし、今季の開幕戦 
ではエアリス径が戻され、その効果 
が大きかったと思われる。それに続 
いたのはツインターボエンジンの 
BMW M6 GT3、 アストンマーテイ 
ンヴァンテージ AMR GT3、 ホン 
ダ NSX GT3 で、これは順当な結果 
だ。そこから小差で8位となったの 
は、やはりツインターボの GT-R 
GT3、5.2 ぶの V10 を積むランボル 
ギーニ-ウラカン GT3、 さらに卜 
ヨタ86 MC と JAF-GT の GR スープ 
ラが272.040 km/h を記録。そしてミ夫 


勝では、ここで8位に並んだ GR ス 
—プラ、 GT-R GT3、 86 MC が表 
彰台に上がっている。 

最高速で8番手というのは悪くな 
い順位だ。かつては、いまが上に 
GT3 が最高速の上位を独占するシ 
—ズンもあったが、その差は縮まり 
つつある。近年の GT3 はダウンフ 
オースをつける傾向にあり、ドラッ 
グも増えている。これによりコーナ 
リングスピードが上がったぶんは、 
BoP によってエンジンパワーを抑 
えられる方向にもなった。対する 
JAF-GT と MC は、口ードラッグ仕 


様の空力/くーツが使えるのでエンド 
(最高速）が伸びる。また、 GT3 は 
1種類のギヤレシオしか使えないが、 
JAF-GT と MC は コース に応じてギ 
ヤレシオを変えられることも、この 
結果に影響しているだろう。 

セッティングにおし、ても変イヒがあ 
つた。富±セッティングのセオリー 
は最高速を伸ばせる レスダウンフォ 
ース仕様であり、 JAF-GT と MC は 
その王道を行く。一方、 GT3 がセ 
ッティングに使える空カパーツは、 
リヤウイングのち度のみ。基本的に 
は少しでもドラッグを減らすために 


最高速だけで富 ± はおてない。セクター3との / t ランスも重要 


開幕戦富±予選 Q 1 最高速ランキング 


Pos. 

No. 

Car 

Model 

Tire 


Q1 

Race 


タイム 

最高逸 (km/h) 

最高速 (km/h) 

順位 

1 

60 

SYNTIUM LMcorsa RC F GTS 

LEXUS RC F GTS 

Ml 

1'38"479 

278.351 

277.635 

13 

2 

96 

K-tunes RC F GTS 

LEXUS RC F GTS 

DL 

1’37" 180 

275.510 

276.215 

11 

3 

7 

Studie BMW M6 

BMW M6 GTS 

YH 

1'36"898 

274.809 

274.112 

15 

65 

LEON PYRAMID AMG 

Mercedes AMG GTS 

巳 S 

1'36"648 

274.809 

275.510 

6 

5 

9 

PACIFIC NAC D'station Vantage GTS 

Aston Martin Vantage AMR GTS 

Ml 

1'37"812 

274.112 

279.793 

10 

6 

34 

Modulo KENWOOD NSX GTS 

Honda NSX GTS 

YH 

1'37"448 

273.418 

274.112 

8 

7 

18 

UPGARAGE NSX GTS 

Honda NSX GTS 

YH 

1'37"141 

272.727 

274.809 

22 


5 

マッハ車検 GTNET MC86 マッハ号 

TOYOTA 86 MC 

YH 

1'36"651 

272.040 

272.040 

3 

8 

11 

GAINER TANAX GT-R 

NISSAN GT-R NISMO GTS 

DL 

1'36"581 

272.040 

272.727 

2 

52 

±奇玉トヨぺット GB GR Supra GT 

TOYOTA GR Supra 

BS 

1'36"683 

272.040 

273.418 

1 


88 

JLOC ランボルギーニ GTS 

Lamborghini HURACAN GTS 

YH 

1'38"273 

272.040 

272.727 

25 

12 

2 

シンテイアム.アップル.口ータス 

LOTUS EVORA MC 

YH 

1'37"919 

271.357 

274.809 

12 

56 

リアライズ日産自動車大学校 GT-R 

NISSAN GT-R NISMO GTS 

YH 

1'37"401 

271.357 

274.112 

4 

14 

21 

Hitotsuyama Audi R8 LMS 

Audi R8 LMS 

YH 

1'37"896 

270.677 

275.510 

17 

87 

T-DASH ランボルギーニ GT3 

Lamborghini HURACAN GTS 

YH 

1'38"156 

270.677 

270.000 

26 

16 

31 

TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 

TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV 

BS 

1'36"783 

270.000 

274.112 

27 

55 

ARTA NSX GTS 

Honda NSX GTS 

BS 

1'42"292 

270.000 

276.215 

7 

18 

4 

グッドスマイル初音ミク AMG 

Mercedes AMG GTS 

YH 

1'38"648 

269.327 

275.510 

9 

61 

SUBARU 己 RZ R&D SPORT 

SUBARU 己 RZ GT 300 

DL 

1'37"497 

269.327 

270.000 

R 

20 

10 

TANAX ITOCHU ENEX with IMPUL GT-R 

NISSAN GT-R NISMO GTS 

YH 

1'37"475 

268.657 

276.215 

5 


33 

エヴァ RT 初号機 X Works R8 

Audi R8 LMS 

YH 

1'40"455 

267.990 

270.000 

18 

21 

48 

植毛ケーズフロンティア GT-R 

NISSAN GT-R NISMO GTS 

YH 

1'38"638 

267.990 

271.357 

23 

50 

ARNAGE AMG GTS 

Mercedes AMG GTS 

YH 

1'39"953 

267.990 

272.040 

20 


244 

たかのこの湯 RC F GTS 

LEXUS RC F GTS 

YH 

1'38"284 

267.990 

276.923 

16 

25 

25 

HOPPY Porsche 

PORSCHE 911 GTS R 

YH 

1'38"456 

267.327 

270.677 

19 


6 

ADVICS mu ね MC86 

TOYOTA 86 MC 

BS 

1'42"726 

266.667 

273.418 

14 

26 

30 

TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 

TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV 

YH 

1'44"287 

266.667 

272.040 

21 


360 

RUNUP RIVAUX GT-R 

NISSAN GT-R NISMO GTS 

YH 

1'44"414 

266.667 

279.070 

R 

29 

22 

アールキユーズ AMG GTS 

Mercedes AMG GTS 

YH 

1'39"625 

266.010 

270.000 

24 


18年と19年の RC F GT 3 は富±を苦手としていた。しかし今季の開幕戦、エア 
リス径が 2 mm アップした効果が出たのだろう。なお、 Q 1 は A • B での組み分け 
開催となり、 A 組はウエットとドライが混をする路面コンディシヨンであった 
ため、実力を出し切れていない車両もある。そのため、巧勝での最高速も記載 
した。ホ勝はスリップをより使える状況となるため参考値ではあるが、 Q 1 から 
大きく伸びた車両はそれだけの実力を備えていると言えるだろう。 

第1スティントでトップ争いを演じた3台。最高をの数字的には予選もみ勝も 
65号きが上に位置するが、52号きの川合は I ' GT - R が速かった」という。それ 
は11号車のセクター3が速いからだった。3台のなかでリヤウイングのフラッ 
プ面がもっとも見えているのは11号車。ハイダウンフォース仕様の証だ。 



GT300 戦線 
異状あり 



5号車はレスダウンフォースに加え、加を時に後 
傾するレーキちも利用したセツティングで中間カロ 
をと最高をを伸ばしている。そしてつかんだ3位 
表彰台。ウェイトを積んだ今後、どうなるか。 

多くの チームが リヤウイングを寝か 
せているが、 一35 の チームでは ウイ 
ングを立てたハイダウンフォース仕 
様にしている。それを採り入れるの 
は、上位チームに多い。 

というのも、富±は最高速と同等、 
もしくはそれが上にセクタ ー 3がキ 
モとされているからだ。低速コーナ 
一が続くセクター3はタイヤへの巧 
擊性が高い。だが、そこでダウンフ 
ォースを使ってタイヤのスライドを 
抑えれば、摩*毛しにくくなる。スピ 
—ドに乗ったまま最終コーナーも立 
ち上がれるので、たとえ最高速が落 
ちても、中間加速を高めて前走車の 
スリップに入りやすくなり、逆に前 
を走っていれば後続車をスリップに 
つかせないようにもできる。ダウン 
フォースを削る方向の JAF-GT と 
MC にタオし、ダウンフォースを上げ 
ることでタイヤにやさしくなる GT3 
がミ夫勝で強いのは、そういうところ 
も一理ありそうだ。 

つまり、最高速だけが富±の最重 
要ファクターではないということ。 
もちろん、最高速に秀でた車両は決 
勝で巧かれにくく、巧きやすくなる 
ので強いのは間違いない。最高速が 
遅い車両が不利なのも確かだ。 しか 
し、セクター3も含めた卜ータルで 
のタイムの稼ぎ方、タイヤの使い方 
ができないと勝つことは難しく、そ 
こで本領を発揮するのはチームのェ 
ンジニアリングカといえる。 

開幕戦では、軽さを活かしてタイ 
ヤ無交換作戦も成功させた JAF-GT 
の埼玉トヨぺット GB GR Supra 
GT が優勝、マッハ車検 GTNET 
MC86 マッハ号が3位表彰をに立 
った。だが、ウェイトを積めばタイ 
ヤ無交換は難しくなり、当然、 1.5 
倍のウェイトハンデも効いてくる。 

富±での残り3戦、 GT3 が巻き返 
すのか、それとも JAF-GT と MC が 
この 異状を続かせるのか。タイトル 
争いは、その如何にかかってくる。 
















































"1 Ptx 3 kg ，， で混藻が至!? 

Text: 高藤昌洋 (Masahiro Takato ) 


今季の GT300 は入賞ポイントに 
応じて"重り"を積む、ウェイトハ 
ンデシステムが変更になった。開幕 
戦と最終戦がノーウェイトなのは変 
わらず、最終戦前のラウンド、'ぶ年 
のカレンダーでいえば第7戦が1ポ 
イントX 1kg となり、第2戦から第 
6戦は1ポイント X 2kg というのが 
従来のウェイトシステム。それが今 
季は、第2戦から第6戦が1ポイン 
卜 X3kg、 第7戦が1ポイント X 
1.5kg となる。なお、搭載ウェイト 
の上限はこれまで同様1〇〇おだ。 

そもそもスーパー GT のウェイト 
ハンデシステムは、特定の車両が勝 
ちすぎないようにするための措置。 


ウェイトによって性能を引き下げ、 
各車両、各チームのノくフォーマンス 
を接近させることで、どのチームに 
も勝つ権利を与えている。18年シ 
—ズンの LEON AMG、 19年シーズ 
ンの ARTA NSX GT3 は、全戦で入 
賞を続けチャンピオンになった。従 
来から 1.5 倍のウェイトを積むこと 
になれば、毎戦表彰をの顔ぶれが異 
なることが期待され、全戦で入賞す 
るのも難しくなる。 

この新ルールにより戦略は多彩に 
なり、最終戦までタイトル争いに残 
るチームも増えるはず。今季の GT 
300は織烈を極め、フアンを楽しま 
せる要素が増えたのは間違いない。 


もとの車重が軽く、 GT 3 に比べてェンジンノくフォーマ 
ンスが劣る傾向にある JAF-GT や MC はウェイト感度が 
高い。やや厳しいルールとなってしまったか……。 


GT 300 ウェイトハンデシステム 予選ポ-ルポジション：1 pt 


ミ央勝順位 

1 位 

2 位 

3 位 

4 位 

5 位 

6 位 

7 位 

8 位 

9 位 

10 位 

ポイント 

20脈 

15脈 

11 pts 

8 pts 

6 pts 

5 pts 

4 pts 

3 pts 

2 pts 

1 pt 

2020 ウェイトハンデ 

+60 kg 

+45 kg 

+33 kg 

+24 kg 

+18 kg 

+15 kg 

+12 kg 

+9 kg 

+6 kg 

+3 kg 

2019 ウェイトハンデ 

+40 kg 

+30 kg 

+22 kg 

+16 kg 

+12 kg 

+10 kg 

+ 8 kg 

+ 6 kg 

+ 4 kg 

+ 2 kg 



T.0 日 asawara 




エンジニア移籍で昂る #18 vs *55 

Text ： 上坂元ち樹 (Hiraki Kamisakamoto / autosport ) 


「ご想像のとおり、±下座してお願 
いしました」 

TEAM UPGARAGE の石田誠監 
督は、そう笑いながら話した。昨年 
の18号車 UPGARAGE NSX GT3 
の最高位は第5戦富± 500マイルの 
4位。しかし、入賞したのはこれを 
含めて3回のみに終わった。そこで 
今年はドライバーやマシン、タイヤ 
は不変とした一方、巧年55号車 
ARTA NSX GT3 を王座に導いた一 


S.Yoshida 



—瀬エンジニアは ARTA 時代の小林と組んでいた 
ことがあり、粉甫とも知った仲。そこに不安は一 
切なさそうだ。問題はタイヤ。 BS とは異なる、ヨ 
コ ハマに マッチした セツ トを見つけられるか。 


瀬イ恣告エンジニアを招聘。参戦6年 
目での飛躍を組う。 

一瀬エンジニアは巧季の成績も鑑 
みて、「第一目標はとにかく Q1 を通 
過し、ミ夫勝ではポイントを獲ること 
です」と冷静に語る。その一方で、 
ライバルとなった古巣には「やるか 
らには負けたくなし、」と対抗ふを燃 
やす。55号車を超えるということ 
は昨年の自分を超えるということに 
等しく、ミ夫して容易なことではない。 


「同じクルマでもタイヤが違えば当 
然セットアップも変わる。今年は富 
: t が4回あるので、2回目でいいセ 
ットを見つけて、3回目で55号車 
に勝てれば『ヨッシャ！』という感 
じですね。55号車はウェイトを積 
んでいるはずですし（笑)。そして、 
最終戦で本当の勝負をしたい」 

一方の55号車は、大湯都史樹が 
昨年の栄光からくる重圧を3身負う。 
昨年は ルーキーながら 福住仁嶺が夕 



イトルを獲得し、 GT500 へと昇格。 
大湯にはその再現が期待される。 
「昨年が上の結果を求められると思 
つています。王座防衛が絶タオ条件。 
昨年が上のポテンシャルを見せられ 
るようにしたい」 

果たして彼らは同型車両のライバ 
ルを、そして昨年の GT300 王者の 
上をいけるのか。それぞれにかかる 
期待とプレッシャーは大きいが、眼 
前のハ—ドルに挑む。 


N.Mitsuhashi 



55 号車は昨季、一瀬氏のもとでデータエンジニア 
を担当していた岡島氏がトラックエンジニアを務 
める。ルーキーの大湯含め、高木が若し、ふたりを 
どのように成長させるかにもを目したい。 
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K.Masuda 


今季の Ml は、 GT 300 専用に開発することはないという。カスタマーカーであ 
る GT 3 が今季の対象というのもあり、"既存"のなかからチームが選択する 
のは正しし、をり方と言える。ただ、タイヤコンペティションの GT 300 で、そ 
れが通用するかはシリーズを終えてみないと分からない。 DL には巧季ランキ 
ング2位の K - tunes が仲間入り。最大勢力の YH には豊富なデータ量という強 
みがある。 BS 最強の牙城を崩すことができるか。 


一-- - —一 •パ—•一-, — 一 1 
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2014年な巧のミシュラン参乂 
どうなる？タイヤ戦争の巧方 


Text: 平野隆治 (Ryuji Hirano) 



MICHllIN YOKOHAMA 


DUNIOP 


BBIDEISIDNI 


GT 500 とは異なる参戦意義 


GT 300 最大勢力！ 


昨季のランキング2位がスイッチ！ BS 最巧は今季もをわ6ず!？ 


今季の GT300 には、昨年 ARTA 
NSX GT3 のタイトル獲得に貢献し 
たブリデストン （BS)、 今年も20 
をが履く最大勢力のヨコハマ （YH)、 
毎年のようにきっちり勝利を挙げて 
くるダンロップ （DL ) に加え、ミ 
シュラン （Ml) が2014年が来の復 
帰を果たすことになった。 

Ml を使うのは、 PACIFIC NAC 
□ 'station Vantage GT 3 と 
SYNTIUM LMcorsa RC F GT3。 
ただし、 GT500 ではニスモととも 
に専用のスペシャルタイヤを開発し 
ているのにタオし、 GT300 では Ml が 
世界中の GT3 規定や LMGTE 規定用 
に用意する既存のタイヤのなかから、 
気温やコースに合わせたタイヤを供 
給するスタイルが採られている。 

「もちろん GT300 もタイヤコンペ 


ティシヨンは存在しますが、 GT500 
は Class 1規定で専用車両をメ ーカ 
—が作っていますよね。 GT300 と 
し、うか GT3 は、チームの意思で車 
両を購入するカスタマーコンペティ 
シヨンのレースですから」というの 
は、 Ml の小田島広明モータースポ 
—ツダイレクター。 

「新型コロナウイルスにより、準備 
の段階では GT500 が上に影響を受 
けている」と車両との合わせ込みに 
時間がかかったが、第1戦富±では 
PACIFIC D's ね tion が好走。10位 
でフィニッシュした。 

ドライバーたちのコメントを聞く 
と、既製タイヤだけに "トガっナこ" 
特I性はなく、一発のタイムにはライ 
バルたちに分があるようだ。しかし、 
飘隙のアベレージラップ、ウエット 


には強みもあるという。 

迎え撃つかたちの3メーカーは、 

第1戦に関して言えば、 BS がやは 
り速さ、強さをみせた結果になった。 
優勝を飾った埼玉トヨぺット GB 
GR Supra GT は無交換作戦を成功 
させ、 ARTA NSX GT3 や LEON 
PYRAMID AMG も、トラブルやァ 
クシデントがなければ優勝争いに残 
っていただろう。第1戦については、 
BS が働立だったのは間違いない。 

—方、 DL ち GAINER TANAX 
GT-R が2位に食い込んだほか、今 
季は巧年ランキング2位だった 
K-tunes RC F GT3 が DL にスイツ 
チ。新田守男が「開幕はまだ苦戦す 
ることが想像できる」と合わせ込み 
に時間がかかることを示唆していた 
が、第1戦は入賞に一歩届かず11位。 


RC F GT3 と DL の組み合わせは昨 
年の LMcorsa で実績があり、 DL は 
富±と気温が低めのコンデイシヨン 
を得意とすることから、シーズン終 
盤に向けて本領を発揮してきそう。 

そして YH も、手をこまねいてい 
るわけではない。第1戦で3位とな 
ったマッハ車検 GTNET MC86 マ 
ッハ号は無交換を実現させた。 GT3 
につし 'ても開発が進められており、 
今季ポルシェにスイッチしたつちや 
エンジニアリングの上屋武±監督も、 
手応えはあると語っている。 

今季は富±、鈴鹿、もてぎという 
3 コース での開催になったが、ある 
意巧でターゲットが絞りやすくなっ 
たといえる。そこで、どれだけ合わ 
せ込めるか。ミ尾純のタイヤ'戦争が今 
季も展開されそうだ。 
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をエンジニア流 I 
MC の作り方 

Text: 廣本泉 (Izumi Hiromoto ) 


ホンダの有カチームを経て、トヨタ-レクサス陣営に移籍。 GT500 
やトップフォーミュラでタイトル獲得に貢献してきた田中耕太郎エンジ 
ニアが、 GT300 で ADV に S mu ね MC86 を担当することになった。名 
匠と称えられる田中エンジニアが、マザーシャシー （MC) をどのよう 
に調理するのか。 MC の第一印象については、 「JAF 規定時代の GT500 
に近い。自由度が高くてサスペンションジオメトリーやアーム類も変え 
られるし、デフもッシブであれば変更できる。それにやろうと思えば 
エアロも規定の範囲内で変えられる。費用もかかるから、どこまでやる 
のかはバランスを考えないといけないけど、し、くらでも進化させること 
ができるからエンジニアとしては楽しみだね」。そのうえで、「まずは開 
発を担当した童夢、巧年までトヨタ86 MC を走らせていたつちやエン 
ジニアリングで、マシンや消耗品のデータを確認するところからスター 
卜。 とりあえず、いま 
の状態で走らせてみて、 

そこから必要な部分を 
独自で開発していきた 
い」という。田中流の 
アイデアにより、 MC 
はさらなる進化を遂げ 
ることになりそうだ。 

そして、その刺激はラ 
イバルに伝わり、 GT 



300のレベルが底上げ 
されることだろう。 


GT 500 が Class 1規定となってワンメイク化が進むなか、 
GT 300 の JAF - GT や MC を「楽しそう」と語っていた田中エ 
ンジニア。名匠の手により、 MC はどう変貌していくのか。 


GT 300 戦線 
異状あり 


K.Masuda 




Studie BMW 
3年ぶりの復活 

Text: 平野隆治 (Ryuji Hi 旧 no ) 


今季は富±でのレースが年間4回も開催されるが、富±の GT300 と 
言えば、記億に新しし、のが2018年の ARTA BMW M6 GT3。 年間2勝 
を富±で飾り、まさにそのレースは圧倒的だった。2020年はその M6 
GT3 が、2年間アジアで戦ってきた BMW Team Studie とともに復活 
した。スタデイにとっては将来も見据えての GT300 復帰ではあるが、 
車両もエボリユーシヨンハ 0— ツがつき、かつて参'戦していたときよりも 
ヨコ ハマをうまく使えて いる 様子。浮沈を握るのは、第2ドライバーに 
巧擢された山口智叛ジェントルマンドライバーではあるが、まずは第 
1戦を無事完走。富±での参加条件はライバルもうらやむ良さで、山口 
の成長次第では周囲への脅威となるかもしれない。 



AMG が EVO モデル投入。強さマシマソ？ 

Text ： 上坂元を樹 (Hiraki Kamisakamoto / autosport ) 


世界中のレースで巧躍し、 GT300 
でも直近では2017、18年と連続で 
タイトルを獲得したメルセデス 
AMG GT3 がエボリューシヨンモデ 
ルとなった。もともと AMG GT3 は 
バランスが良いマシン。とくにま勵 
性能には定評があったが、エボモデ 
ルではそれに磨きをかけてきた。 
ABS が前後2チャンネルから4輪 
独立の4チャンネルになったのだ。 

ABS の進化を強く体感している 
のは、17年王者グッドスマイル初 
音ミク AMG の片岡龍也だ。「制御 
が細かくなった。し、まの ABS 付の 
車両なら、フルブレーキング時は 
ABS を使うのが一番いいと言われ 
ている。前のモデルでは気を使わな 
いとかえって制動距離が伸びていた 
けど、し、まは気を使わなくてもいい 


し、安屯'^が増した」と高く評価。 

ABS を使うかどうかは各人のス 
タイルに依る。しかし、信頼できる 
ABS があるだけで、ドライバーの 
負担が多少なりとも軽減されること 
は間違いない。とくに、もし長距離 
'戦がたドぶわれるとなれば、新たな武 


なお、エア□面でも進化が見られ、 
外観的にはグリルが大型化されたほ 
か、カナードの形がなども変更。高 
速域でのダウンフォースが増加して 
いるという。岡山テストではその恩 
恵をあまり感じられなかったようだ 
が、「鈴鹿に巧けば差が出るかも」 

と谷ロイ言輝。高いダウンフオースレ 


ベルが求められるサーキットでの戦 


"AMG EVO" は性能こそ大きく 
向上はしていないが、その分セツテ 
ィングをガラリと変える追、要もなく、 
これまでの経験を活かすことができ 
る。万能型 GT3 マシンは、今年も 


器のひとつとなりそうだ。 


タイトル争いの中'むにし、る< 


K.Masuda 


S.Yoshida 



ABS はボッシュ穀で、最新の M 5 システムが導入され 
た。アップデートキットも用意されているが、それは 
エアロ のみの エボ 仕様になるという。 GT 300 に参戦す 
る4台中、完全なェボモデルは4号きと65号車だ。 



闘力は向上していそうだ。 











柳田加入。ライバルが畏怖する存在に 

Text: 平野隆治 (Ryuji Hirano) 



Cars Tokai Dream28 のチーム 
才ーナー兼ドライバーとして、長年 
チームを牽引してきた高橋一穂が 
2019年限りでシートを譲ることに 
なり（ただしドライバーとしての引 
退ではなく、スーパー耐久には参戦)、 
エースとして新時代のチーム作りを 
任された加藤寛規が白羽の矢を立て 
たパートナーが、 GT500 で2度、 
GT300 でも2度のチャンピオンを 
誇る柳田真孝だった。カロ藤と柳田は、 
ともにレーシングカートでトレーニ 
ングを積んできた仲だ。 

柳田は18〜19年、韓国の CJ スー 
パーレー スを主戦場としていたが、 
この レー スではトツプを争ってきた 
ほか、タイヤ競争がある レー スでも 
あり、その点では最前線に居続けた。 
今回柳田がドライブするのは、ひさ 
びさの JAF-GT であるエヴォーラ 
MC。 マザーシャシーは初めてにな 
るが、3月の岡山公式テストから「す 
ぐI慣れました」と違和感なくドライ 



柳田は17年シーズンが来の GT 300 復帰。2年のブラン 
クがあるが、その間は韓国でタイヤコンペティション 
レースを戦っていた。運動性能が高い MC は柳田に合 
っているようで、早々の結果も期待できる。 

ブしており、チームにもすぐ溶けこ 
んでいる。スピードの面でもカロ藤と 
柳田はほぼ同じタイムどころか、カロ 
藤は岡山公式テストで、柳田は富± 

公まテストでセッショントップタイ 
ムをマークした。 

ふたりのポテンシャル、さらにカロ 
藤が柳田に期待するレースでの安定 
感から、ライバルたちにとってはま 
た1台"怖し、存在"が頃れたという 
声も聞こえてくる。柳田自身は第1 
戦富±の公式練習でトップタイムを 
記録したあとも、「たまたまコンデ 


ィシヨンとか合ったから」と謙遜し 
たが、予選でもあっさり Q1 を通過し、 
カロ藤が Q2 で3番手につけた。決勝 
はホイールナットが緩むトラカレに 
見語われるも、12位でフィニッシュ。 
ミ夫して得意とは言えなし、富±でこの 
結果は、フイバルの警戒をさらに強 
めたと言えるだろう。 


GT 300 戦線 
異状あり 



職人チームが 
GT 3 で巧祕新境地 

Text: 平野隆治 (Ryuji Hirano) 



負けられない！ 
容赦なき親子纖 

Text ： 上巧元を樹 (Hiraki Kamisakamoto/autosport) 


2016年のチャンピオンチーム、つちやエンジニアリングは GT300 復 
帰当初から「職人を育てる」ためにマザーシャシー （MC) を使い続け 
ていた。しかし、ライバルと同条件で戦うこと、そして巧季まで使って 
いた MC は将来の2代目 MC 開発用に備え、今季はポルシェ911 GT3 R 
を投入。まったく新しいシーズンに臨むことになる。その船出は決して 
順風満帆ではなく、2月の鈴鹿メーカーテストではトラブルにより1日 
だけでテストを切り上げている。現代の GT3 は電子制御をはじめ販売 
するメ ーカーの派遣エンジニアでなければトラブルが解決できなし、部分 
も多く、「早くポルシIのエンジニアに来てほしし、」（松井孝允）状況も 
あった。とはいえ、その後はポルシェのサポートエンジニアリングも開 
始され、新たにデータエンジニアも起用。岡山、富±の公式テストでは 
待望のタイヤ開発を進めることができ、好感触を得た。また、ポルシェ 
導入からは GT3 の経験が多し、佐藤公哉が中んとなって開発を進めたこ 
とも、いままでとは異なるスタイル。チーム名称も変わり新たなスター 

卜を切った 20 年シー 
ズン。 MC のときもす 
ぐに結果は出なかった 
が、気付けばポジショ 
ンを上げているはず。 
ポルシIと相I性がいい 
もてぎでは要ま目だ。 


M.Hirata 




このオフシーズン、4号車グッドスマイル初音ミク AMG に衝撃が 
走った。全日本 F3 をドライバーとして戦いながら、4号車のデータエ 
ンジニアも務めていた河野駿估が、60号車 S 丫 NTIUM LMcorsa RC F 
GT3 のドライバーとして引き巧かれたのだ。駿估と4号車の河野高男 
エンジニアは親子。互いにどう思っているのか気になるところだが、「頑 
張って成績を上げてほしい。目くじら立ててやっつけてやるとは思わな 
いけど、直接的なライバルになってもおかしくない。でも全チームがラ 
イバルだからね」と高男氏。息子の駿估も「平等に負けたくない」と、 
同じく;令静に話つつも「やっぱり気になる存在。4号車は苦しいときで 
もそれなりの順位に来る。彼らより上にいれば自分たちにも実力がある 
なと感じられるでしようね」と、互いに敬意と闘志をのぞかせていた。 
非常に健全なライバル関係を築し^いる河野親子だが、それだけに直接 
タオ決が実現したときは、仁義なき戦いが勃発する……かも？ 















p f 今き 30 台のエン…一中、 23 台が FIA-GT3 車両 

U I ■ U 2011年からの9シ-ズンを振り返ってみると 

M 【 PU|MIPH| 13 年と 16 年を除き、 7 回もチャンピオンカ-になっている 

mlUllHllluIlL それでも jaf - gt ゃマザ-シャシ-で挑み続けるチ-ムがぁる 

Tp ~~ ■ 一一 jj ~~ ■ P ■ 一" p 一一 ■ 一~ jT その理由は r 自分たちで作れる」からにほかならない 

U n I || K 職人たちが本気で仕立てた、こだわ y の巧術を解剖する 


な进 > ートブ " 二 P / ん r わ " よ与 " ブ， Text: 高藤昌洋 (Masahira Takato) 

巧 ] f ノ Vt — よな I P V レ口 J ヌ Photo: 益剛久 (Xazuhisa Masuda} 
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SAITAMA TOYOPIT GB GR Supra GT SpecilicatiDll 


■Chassis 

全長 X 全幅 X 全高 

4490 mm X 1 940 mm x 11 06 mm 

最低重量 

1200 kg 

ホイールべース 

2590 mm 

トレッド 

F : mm / R : mm 

トランスミッション 

Hewland 6 をシー ケンシャル 

クラッチ 

OGURA CLUTCH 

サスペンション 

F R : タブルウィッシュボーン 

ブレーキ 

ENDLESS F : 6 POT/R : 4 P 0 T 

ホイール 

TWS F : 18 X 13.0 J/R : 18 X 13.0 J 

タイヤ 

BRIDGESTONE F ：330/40 R 18 R ：330/40 R 18 

■Engine 

エンジン型ま 

2 UR-G 

エンジン仕様 
排気量= — 

V 型 8 気筒自が吸気 
な00 CG 


最局お力 

景ホ下ルク - k だ - m 




















ェボサス採用でタイヤの巧地任減少を改善。ダンパーテスターも自社で完備 



グリーンブレイブは埼玉トヨぺツトのモー 
タースポーツ室として2013年1月に設立し、 
同年からスーノ《一耐久への参戦を開始した。 
そして17年、 GT 300 へ。トヨタ86をベース 
とするマザーシャシー （ MC ) を、トヨぺッ 
卜店の専売車であるマーク X のボディに変更 
してスーパー GT への挑戦をスタートさせた。 

中身は同じでも、スポーツモデルの86と 
4ドアセダンのマーク X では、エアロダイナ 
ミクスにおける素性が違う。当然、優れるの 
は前者だ。17年当時、すでにマーク X の生 
産が終了する蹲は曠かれていた。「生産終了 
前に、マーク X のファンが少しでも増えて欲 
しい」。愛情ゆえの選す尺だったが、ディーラ 
ー チ ームにとってレ^ースへの参戦は市販車の 


販売につなげるプロモーション目的もある。 
そして、ついにそのときが来てしまった。19 
年12月23日、マーク X の生産が終了したのだ。 

マーク X MC では当初、苦戦が蓋いていた。 
初年度はノーポイント。2年目の第6戦 
SUGO で7位となるが、2年間で入賞はその 
1回だけだった。しかし、3年目を迎えると 
チームもセットアップも成熟が進み、ブリデ 
ストンタイヤという新たな武器を手に入れた 
ことも相まって、開幕戦岡山で3位表彰台に 
登壇。第5戦富：!:では初のポールポジション 
を獲得し、優勝を争っての2位と結果を残し 
始めていた。20年シーズンに向けては 、 MC 
のままボディを変える選 f 尺肢もあった。ボデ 
イの変更だけなら、過去3年間で積み重ねて 



エンジンは 5.4 £の V 8、2 UR - G 型をベースとしたレース用で、 
これは兄弟車とも言える apr の GR プリウス PHV と同仕様だ。 
昨年の仕様ではインテークボックスが錶物だったが、今年か 
ら力ーボン製に変更されている。吸気効率の向上というより、 
軽量化が目的だという。また、今季から JAF - GT ではエキゾ 
-ストエンドを伸ばせるようになり、それも採用。多少では 
あるが、トルクアップに貢献していそうだ。 
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きたデータを活かし、多少のアジャストでが 
応できる。だが、20年シーズンに向けてグ 
リーンブレイブが選んだ道は、 GR スープラ 
を JAF - GT 規定で作ることだった。 

これには a 由がある。グリーンブレイブの 
レース 参戦はプロモーションのためだけでは 
なく、人ネオ育成も目的としているからだ。 

「 MC は手作りできるクルマとはいえ、決め 
られた構造で決められた部品を使うところも 
多く、自分たちではこれ BLt できないところ 
がどうしても出てくる。でも、 JA に GT なら 
それを越えて自分たちがやりたいことをさら 
に追求できます。それに『迷ったときには苦 
労するほうを選べ』。それが平沼（貴之チー 
ム代表）の教えなんです」と青柳浩監督。 

グリーンブレイブではエンジニアとふたり 
のメカニックを専任と しつつ、 ほかのスタッ 
フは普段、店舗で働くサービスエンジニアで 
構成されている。困難な教ネオであるほど、チ 
ームはもちろん、埼玉トヨペットとしての質 
も高まるというわけだ。 

作り込みから伝わる、本気度 

初めての JAF '- GT 製作においては、 GR プ 
リウス PHV を走らせる apr の協力を仰ぎつス 


グリーンブレイブの専任メカニック方作り上 
げた。設計は TOYOTA GR SPORT 
PRIUS PHV apr GT に通ずる部分もあり、 
ともにレクサスの 2 UR - G 型をベースとした 
レース用エンジンを搭載している。 

とはいえ、 GR スープラとプリウス PHV で 
はホイールベースなど根本の数値:^《違うため、 
サスペンションジオメトリーをはじめ、最終 
的な仕様は異なる部分が多い。グリーンブレ 
イブ独自の味がけとして近藤斗父ち;エンジニア 
が手を加えたのは、エボサスの採用だ。 

もとの設計ではプッシュロッドは ロワ アー 
ムにつながっていたが、それをアップライト 
に取りがけた。こうすることで、ハンドルを 


足まわりでのトピックはフロントに独自で採用したエボサス。 
写真ではブ レーキローターに 隠れてしまっているが、もとの 
設計ではロワアームに連結していたプッシュロッドを、アッ 
プライトに取り付けている。空カマシンであるため、なるベ 
くダンパー側ではなく、ステアリングの妮によって足を動か 
したかったとのこと。ダンパーはマーク X MC のときと同じ 
才ーリンズの TTR を装着するが、減衰特性は別モノだ。 


切るとプッシュロッドが弓 I っ張られたり押さ 
れるようになり、それと連動して車高が上下 
する。この動きを利用し、旋回時のイン側夕 
イヤの接地圧減少を改善できる。エボサスは 
F 3 などフォーミュラでは定番となっている 
手法で、 MC でも採用されていた。 

また、グリーンブレイブでは GT 300 のチ 
ーム としては珍しく、ダン パーテスターを 自 
社で完備。 GR スープラは マーク X MC とジ 



CDGKPII 


コクピットはスイッチ類の配置も含めて、操作性を優先した 
シンプルな作り。ステアリングのダイヤルは左からトラクシ 
ヨンコントロール、ギヤ マップ、 エンジン マップ。 センター 
コンソー ルにはエアコン、 ABS 、 電動パワステの調整ダイヤ 
ルが並ぶ。その下にあるレバーは青がフロント、ホがリヤの 
スタビライザー調整用。このレバーがあるコクピット風景も、 
JAF - GT ならではだ。 
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4 分の 1 スケールと実車で風洞テスト。 L / D に自信あり 


オメトリーもい《一比も当然異なるが、設計 
値やダンパーテスターなどから得られるさま 
ざまな数値から、早々にセツティングの最適 
解が見えたという。 

ボディにおいては、4分の1スケールで風 
洞にかけてデザインした。マーク X MC の 
ときには風洞は使わず、 CFD (数値流体力学） 
の計算だけで想定して作っていたそうだ。セ 
ダンらしからぬ超ローフォルムでデビューし 
たときは衝撃的でさえあったが、その一方で 
r 無 a をしたデザイン」というが象も受けた。 
がして GR スープラは、トヨタのフラッグシ 


ップスポーツだけに素 1* 生も良い。 

さらに開幕に向けては1かのしつまり実 
車での風涧テストも巧なっている。4かの1 
風洞では、ムービングベルトによって走行時 
の下面の空気の流れも試験した。1分の1風 
澗では下面の計測はできなかったが、ボディ 
の上面はより高い精度で計測でき、そこでも 
かなり良い数値が得られたという。富：！:仕様 
のロードラッグカウル、空カパーツを使える 
のが JAF '- GT の特権と言えるが、埼玉トヨぺ 
ット GB GR Supra GT には、特別な富：!:仕 
様のエアロは存在しない。リヤウイングのガ 


ーニーフラップを低くするだけだ。ダウンフ 
オースとドラッグの空力効率 ( L/D :エル 
•バイ•ディー）が、それだけ高い証だろう。 

グリーンブレイブが製作した JAF - GT の 
GR スープラは、その作り込みから本気度が 
たわってくる。「数値化;できていないところ 
が'ないようにして持ちをんだ」という近藤エ 
ンジニアによるセッティングも、ピタリとハ 
マった。デビュー戦での優勝は、決してフロ 
ックではない。たしかに、まだ4年目という 
若いチームであり、ライバルに比べると経験 
値は低い。開幕戦富： t でのタイヤ無交換作戦 
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は、タイヤ交換時のミスというリスクをなく 
すために採った戦略だ。ドライバー含め、足 
りない経,験値はチームー丸となって補い合っ 
た。今季のウェイト ハンデ システムは1ポイ 
ント X 3 kg となり、開幕戦の優勝で早々に60 
kg を積む。この重さはチームにとってホ体験。 
重くなればタイヤへの攻撃性は高まり、タイ 
ヤ無交換という戦略が採れないときも出てく 
るだろう。これからは、その未知の領域へと 
踏み出すことになるが、困難な道はチームに 
とって望むところ。それを乗り越えたとき、 
タイトルは自ずと近いづいてくる。 




AIRDDYNAMICS 


114分の1スケールの風洞でテストし、ボデ 
ィをデザイン。その後、ボディ上面をより高 
し、精度で計測できる実き風洞にもかけており、 
ダウンフォースとドラッグの/くランスレベル 
が高いことを数値で確認できたという。且フ 
ロントフェンダーの上面はカバーの脱着によ 
り高さの調整が可能で、サーキットに応じて 
使し、分ける。且ボンネットダクトにおいても、 
1分の1風洞で確認済み。 H カナードは富± 
でも2枚装着。且リヤフェンダー後端もフロ 
ント同様、大きく開口したシンプルなデザイ 
ン。上面にはガーニーフラップを装着する。0 
現状で富±仕様と言えるのは、リヤウイング 
のガーニーフラップを低くしただけ。 L / D の 
良さが分かる。 
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MECHANICAl 

職人による"手作り"の極み。 


Text: 高藤昌洋 (Masahiro Takato) 

Photo : 上尾雅英 (Masahide Kamio)/ 益田和久 (Kazuhisa Masuda) 


K.Masuda 



K.Masuda 



111111 ■■■■■■■■■■■■■■ 


インテークボックスは錶物から力ーボン穀となり、これも軽量化に貢献。新 
車両規定に則って、フロントタイヤのすぐ後ろに位置していたエキゾース 
トテールをサイドステップまで延長している。低速トルクを増やす期待も 
あるが、後方への排気熱流が改善された効果が大きいという。 


H1AD1IGHI t CANARD 


JAF - GT や MC では、コストを抑えるために高価な素がは使わないの 
がセオリーと言える。だが、わずかな軽量化でもその積み重ねが大 
きな効果を生む。 へッ ドライトのインナーとカナードをカーボン穀 
に。「お金掛けた。というか、掛けるしかない」と金曽裕人監督。 



^_#Qn/Q1 TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 

U U / U ■ [TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV] 

素が変ち等で軽量化と重配を追巧 


2019年シーズン、 apr にとっては初めての 
FR マシンとなった GR プリウス PHV 。 長年 
の参戦において入賞できなかったのも初だっ 
た。だが、その1年で毎セッシヨン違うセッ 
卜、違う部品をつけては試行錯誤を繰り返し、 
そこで判明した足りなかったものをオフシー 
ズンでごっそりやってきたそうだ。 

なかでも注力したのは軽量化だ。昨季の 
GR プリウス PHV の最低重量は 1250 kg 。 同 
じ JAF - GT のスバル BRZ が 1150 kg 、 マザー 
シャシー （ MC ) が1100 kg だったことを考え 
ると、かなり重い。そこで、アルミ板やべ二 
ヤ板をカーボンに置き換えたり、バッテリー 
は小型のリチウム式に変更、消火器も最新の 
小さなものに変えるなど、細かな見直しを積 


み上げておよそ 50 kg のダイエットに成巧。合 
わせて前後の重量バランスも最適化;を図った。 
これにより、今季は最低重量1200 kg で臨める。 
それにともなう性能調整で、エアリストリク 
ターは1ランク小さくなったが、エンジンパ 
ワーよりも運動性能を優先したことで、タイ 
ヤも荷重負けしにくくなり、ドライバーもコ 
ント ロールし やすくなったという。 

さらに、新型コロナによる自肅期間も、で 
きる範困でアップデートを続けた。大掛かり 
なことはできないが'、へッドライトのインナ 
一と カナードをカーボンで製作。 リヤ バンパ 
一の開口面積も拡大した。チームが独自で開 
発できることこそ、 JAI ^- GT と MC の特権。 
時間と手間をかけたぶんだけ速くなる。 




K.Masuda 





B[AB BUMPIR 


K.Masuda 


3 月の岡山テスト後、「自肃期間でもできること」としてリヤにダク 
卜を追加。逆云ち形の部分が追加されたダクトだ。ここは空力にお 
いても影響を与えていそう。 
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参戦 9 年目の BRZ。 すでにやれる 
ことはやってきた状況だが、突き 
詰めてみるとさらなる低重ふイヒの 
余地が残されていた。エンジンと 
ミッションを数ミリ下げた。同時 
に、エンジン近くに設置していた 
オル タネーターを リヤのミッショ 
ン側へ移設。前後重量配分の効率 
イヒを目的としているが、熱対策と 
いう理由もあるという。 


突き詰められたほ重み化 

大排気量エンジンが主流となったいまの 


GT 300 で、ターボとはいえ2《の最小排気 
量で戦うスバル BRZ 。 エンジンパワーでが 
むには厳しい状況にある。それでも速さを維 
持してこれたのは、水平が向エンジンによる 
低重心化を活かした高いコーナリング性能に 
ある。すでに何度も低重心化を図ってきたが、 
突き詰めると数ミリの余地があったそうだ。 
そしてエンジンとミツシヨンという重量物の 
さらなる低マウントを果たしてきた。 

また、これまでエンジンルームに位置して 
いたオルタネーターをリヤセクシヨンに移設。 
これにより重配を 0.3 %ほどリヤに寄せられ 
たという。数字だけを見るとわずかだが、エ 
ンジンパフォーマンス的に厳しい BRZ にと 
って、少しでもリヤのトラクシヨンが増せば 
富：!:のストレートにつながる立ち上がり加速 
を高められる。低重心化も含めて、ドライバ 
一の感触はいいようだ。 

なお、今季は WRC などでパワーユニット 
開発に携わっていたべテランエンジニアがチ 
ームに加入。 BRZ はトラブルに恼まされて 
きたが、その改善に期待がかかる。 


4戦の開催で富±ラウンドの重要I性が上がっ 
たことで、それまで検討段階にあった富:!:対 
策を本格始動。そのひとつがフリックボック 
スだ。しかし、±曜日の公式練習で試した結 
果、今回の実戦投入は見送られている。 


•11 


SUBARU BRZ R&D SPORT 

[SUBARU BRZ] 


i # n シンテイアム•アツプル•口ータス 

止まらない、空力の進イヒ 



トヨタ86 MC の FR シャシーをミッドシッ 
プで仕立てたロータス-エヴオーラ MC 。 
ボディは4かの1風洞を使ってデザインされ、 
その空力'性能とミッドシップというパッケー 
ジは、純レーシングカーとしてライバルたち 
の羡望を集める。そのエヴオーラ MC が、今 
季に向けて進化してきた。前後のタイヤハウ 
スに L / D の効率を上げるためのアイテムを 
投入。チームでは「フロアの2020年アップ 
デート」と呼んでいるそうだ。また、今後は 
r 目に見える変化」のアップデートも予定し 
ていると渡邊信太郎エンジニア。第2戦に間 
に合うか？ボディを注視したい。 



フロントには3つの整流フィンを設置。リヤは前側のフロアを伸ば 
し、先端をタイヤに向かって持ち上がるような R 状としている。前 
後セットでやることで、フロアのダウンフォースとドラッグバラン 
スの数値を改善できるという。どちらも CFD でデザイン。 



K.Masuda 
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シンテイアム•アップル•口ータス 

加藤寛規/柳田真孝 

グッドスマイル巧音ミク AMG 

谷□信輝/片岡龍也 

マッハ 車検 GTNET MC86 マッハ 号 

巧□夏月/平木湧也 

ADVICS mu ね MC86 

阪口良平/小高一斗 

Studie BMW M6 

荒聖治/山□智英 

PACIFIC NAC D'station Vantage GT3 

藤井誠暢/ニッキ ー• テイーム 

TANAX ITOCHU ENEX with IMPUL GT-R 

星野一樹/石川京侍 

GAINER TANAX GT-R 

平中克幸/安田裕信 

UPGARAGE NSX GT3 

小林崇志/お浦孝亮 

H け otsuyama Audi R8 LMS 

クリストファー-ミース/川端伸太朗 

ア ールキューズ AMG GT3 

和田久/城内政樹 

HOPPY Porsche 

松井孝せ/佐藤公哉 


タイヤメ—力— (アルファべット順） 


0 


ブリデストン 


© 


ダンロップ 


感 


ミシュラン 


0 


3コハマ 


駆動方式 


フロントエンジン 
リヤドライブ 


ぐットンップ -11 ンンン 
リヤドライブ 


リヤエンジン 
リヤドライブ 


適用規則 


TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 

永井を明/織戸学 

TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 

幢峨宏紀 / 中山友貴 

エヴァ RT 初号機 X Works R8 

ショウン-トン/アレックス•アウ 

Modulo KENWOOD NSX GT3 

道上龍/ジェイク•パーソンズ 

arto RC F GT3 

ショーン•ウオーキンショー/ナタポン•ホートンカム 

植毛ケーズフロンティア GT-R 

田中優唾/飯田太陽 

ARNAGE AMG GT3 

加納政樹/山下亮生 

埼玉トヨペット GB GR Supra GT 

吉田広樹/川合孝ホ 

ARTA NSX GT3 

高木真一/大湯都史樹 


V 
|^\ 
E^V 
EUkX 


リアライズ曰ま自動ま大学校 GT-R 

藤波清斗/ジョアオ•パオロ •デ•オリベイラ 

SYNTIUM LMcorsa RC F GT3 

吉本大樹/巧野駿佑 

SUBARU BRZ R&D SPORT 

井□卓人/山内英輝 

LEON PYRAMID AMG 

蒲生尚弥/菅波冬悟 

T-DASH ランボルギーニ GT3 

元鳴佑弥/デニス’リンド 

JLOC ランボル ギーニ GT3 

小暮卓史/アンドレ•クート 

K-tunes RC F GT3 

新田守男/阪□晴南 

たかのこの須 RC F GT3 

久保凛太郎/兰宅淳詞 

RUNUP RIVAUX GT-R 

青木孝行/田中篤 




2020 SUPER GT 

TEAM GUIDE 

Text: 平野隆治 (Ryuji Hirano ) ■■■ 

Photo : 上尾雅英 (Masahide Kamio ) ■■■■ 

兰橋仁明 （Noriaki Mitsuhashi ) H 

GTA/Lamborghini 


BV\ 

EkX 

Ek\ 

ek\ 

E ^\ 

EUkX 


FIA FIA - GT 3 規則 


JAF - GT 規則 


GTA 公認 
マザーシャシー 


※ま両名.ドライバー名等は、2020年7月29日時点の年間エントリーリストをべースにしています。 
※ドライバーおよび監督の写真は、一部を除き2019年シーズン前に撮影した写真を掲載しています。 


Cars Tokai Dream28 

參ベース車両 ： LOTUS EVORA 
参エンジンチ ューナ ー :シエ ラス ポーツ 
參車両メンテナンス：クインダルト 
♦ http :// www . hondacars - tokai.com 

2019年シーズン限りでオーナーとして、ま 
たドライバーとしてチームを牽引してきた高橋 
一穂がシートを退くことになり、加藤寛規を中 
ふとした新たなチーム体制が構築された。その 
チームメイトとして起用されることになつたの 
が、 GT 500で2度、 GT 300で2度と合計4回 
のチャンピオンを誇る柳田真孝 
だ。17年から参戦していた韓 
国での巧動では、タイヤ開発も 




務めるなどチームからも全幅の信頼を得ていた 
が、今季はスーパー GT に集中し、新体制での 
好結果を目指していく。柳田は3月の岡山公式 
テストですでにマザーシャシーにタオ応しており、 
加藤も好タイムをマークするなどたしかな手応 
えを得ているが、今季エヴォーラ MC が得意と 
していた岡山や SUGO がカレンダーからなく 
なってしまったのは痛いところ。とはいえ、チ 
—ムとしての目標は高く置いている。 


シンティアムヴップル•口ータス 

加藤/柳田の巧コンビお巧。すでに感じる r 上位を争える J 手応え 


加藤寛規 


柳田真孝 


SYNTIUM.Apple.LOTUS 


•生年月日：1968年2月23日 
•出身地：神奈川県 
参身長： 167 cm / 体重： 58 kg 
血液型： Rh+B 

• http :// www . imedia 24. tv / hiroki - katoh-net 

参主な レースキ ャリア 
1994〜95&98年全日本 F 3/99 
年 F ニッポン/ 20 00年アメリカン 
•ル.マンシリーズ/01〜04年 
JGTC GT 500/97 〜98&05年 
〜 JGTC、SUPER GT GT 300 



•生年月日：1979年6月4日 
参出身地：東京都 
参身長： 174 cm / 体重： 59 kg 
血液型： Rh+AB 

• http :// www . masataka - yanagida.com 

参主な レースキ ャリア 
2001〜04&09〜10&17〜18年 
JGTC、SUPER GT GT 300 (03 
&10年チャンピオン）/05〜08 
&11〜16年 SUPER GT GT 500 
(11&12年チャンピオソ 



•車両型式：122 

•全長 X 全幅： 4638 mm X 1 946 mm 

参ホイールべース： 2750 mm 

• F/R トレッド： 1616 mm /1616 mm 

參車両重量：1100 kg 

•エンジン型式 ： GTA V 8 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自が吸気 

参排気量： 4500 CC 

•最高出力： 一 ps/ — rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/—rpm 







為 


コメント動画を 
チェック！ 


g をを ggggggg 
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GOODSMILE RACING & TeamUKYO 

•ベース車両： Mercedes-AMG 
•エンジンチューナ ー ： Mercedes-AMG 
參車両メンテナンス：アールエスファイン 
• https :// www . goodsmileracing.com 


片山右ま 


グッドスマイルあ)音ミク AMG 

不変の化制で AMG EVO に。"チャンピオン周期"の今き、奪還なるか 


2019年12月の時点で、早々に20年シーズン 
に向けた新体制を発表していた GOODSMILE 
RACING & TeamUKYO 。 9年目とし、う長期 
コンビとなっている谷口信輝と片岡龍也のコン 
ビ、 RS ファインのメンテナンス、そしてヨコ 
ハマタイヤという組み合わせは変わらないが、 
新たにメルセデス AMG GT 3 の 
エボリューシヨンバージョンで 
ある20年モデルを投入する（ち 


なみに今季、ピット内も見違えるほどリニユー 
アルを果たした）。 すでに公式テストなどで新 
車を走らせているが、 GT 3 車両だけに大きな 
能の向上があるわけではない。とはいえ、ユ 
ーザビリテイが上がっているのはチームにとっ 
てもタイヤにとってもプラスなのは間違いない。 
今季は チームが 初王座を獲得した11年シーズ 
ンから、「3年に一度チャンピオン」の周期の年。 
ジンクスは今年も続くのか……口 


田 QI 


(S) zF.com 。 


谷口信輝 


•生年月日：1971年5月18日 
•出身地：広島県 
参身長： 185 cm / 体重： 68 kg 
血液型： Rh+B 

• http :// www . noonebetter . co.jp 

参主なレースキャリア 
2009〜13年ス-パ-耐义(09&10年クラス1、 
11年 ST 1 クラス、12&13年 GT 3 クラスチャンピ 
オン）/02年〜 JGTC、SUPER GT GT 300 
(11&14&17年チャンピオソ/14年〜86/ 
BRZ レ-ス(14&15&18&19年チャンピオン） 



片岡龍也 


•生年月日：1979年5月1日 
参出身地：愛知県 
•身長： 168 cm / 体重： 75 kg 
血液型： Rh +0 

参一 


参主なレースキャリア 
1999〜2000年全日本力-卜 FSA クラスチャン 
ピオン/02〜03年全日本 F 3/04 〜07年にッ 
ポン/03&09〜10&12年〜」 GTC、SUPER 
GT GT 300 (09&14&17年チャンピオソ/ 
04〜08&"年 JGTC ' SUPER GT GT 500 



GOODSMILE HATSUNEMIKU AMG 


•車両型式： C 190 

•全長 X 全幅： 4746mm X 2052 mm 

參ホイールべース： 2625 mm 

参 F/R トレッド： 1739 mm /1698 mm 

参車両重量： 1285 kg 

•エンジン型式： M 159 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自然吸気 

•排気量： 6208CC 

•最高出力： 571 ps な上/一 rpm 

•最大トルク： 66.3 kg - m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 



TEAM MACH 

參ベース車両： TOYOTA MC 能 
•エンジンチューナ ー :ニスモ 
參車両メンテナンス：マッハ車検 
• https :// www . mach 5 .jp 

玉中哲二監督率いる九州の雄、 TEAM 
MACH 。 2019年は第3戦鈴鹿での大巧躍で表 
彰台を獲得するなど躍進をみせ、20年も坂口 
夏月と平木湧也のコンビを継続。15年シーズ 
ンな来チームが使用し続けている86マザーシ 
ャシーとヨコハマの組み合わせも維持。もちろ 
ん伝統とも言える、 SUPER 
GT には夕くことができない、『マ 
ッハ GOGOGO 』 のカラ-リン 



h 玉中哲二 

A \\\、 


マッハまお GTNET MC 86 マッハ号 

開幕戦富±で3位表彰台。継続の強みを武器に、昨季超えの好結果を姐う 


固画■唆 


坂口夏月 


平木湧也 


MACHSYAKEN GTNET MC86 MACHGO 


•生年月日：1995年9月8日 
参出身地：福岡県 
•身長：171 cm / 体重： 60 kg 
血液型： Rh+A 

• http :// www . natsu - sakaguchi.com 

参主なレースキャリア 
2009年鈴鹿 Jr - RMC チャンピオン/ 
12年スーパー FJ 鈴鹿シリーズ、才一 
トポリスシリー ズ/13 年スー パー FJ 
チャレンジカップ/14年 F 4 FC クラ 
ス/17年 〜 SUPER GT GT 300 



•生年月日：1996年6月25日 
参出身地：茨城県 
参身長： 167 cm / 体重： 54 kg 
血液型： Rh +0 
• http :// hilakys.net 

参主なレースキャリア 
2010年 JAF 地方力ート FS 125 クラスチャ 
ンピオン/12年全日本力ート KF 1 クラスチ 
ャンピオン/14年 JAF F 4 西日本シリーズ 
チャンピオン/15〜17年 FIA - F 4/16 年ス 
-パ-耐久/18年 〜 SUPER GT GT 300 



•車両型式： ZN 6 

•全長 X 全幅： 4725 mm X1950 mm 

参ホイールべース： 2750 mm 

• F/R トレッド：1650 mm /1650 mm 

參車両重量：1100 kg 

•エンジン型式： GTAV 8 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自が吸気 

参排気量： 4494CC 

•最高出力： 一 ps/ — rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 






















ADVICS muta Racing INGING 

參ベース車両 ： TOYOTA 86 
参エンジンチューナ ー : SIERRA 
參車両メンテナンス ： INGING MOTORSPORT 
• http :// www . teamlemans . co.jp 

1998年、 JGTC (全日本 GT 選手権）の 
GT 5 00クラスに参戦していた INGING 
MOTORSPORT が、そのときの力ーナンバー 
である『6』とともに、ひさびさに単独チーム 
として SUPER GT にお K むことになった。使用 
するのは、過去に SUPER GT でも使われた実 
績がある86マザーシャシーで、 
しっかりとメンテナンスし直さ 
れている。また、大きな武器と 



山本智博 

AWWWW 



言えるのがブリデストンタイヤ。2019年から 
マザーシャシーで使用されており、データもす 
でに豊富だ。そんな一台を駆るのが、ベテラン 
の阪口良平と、若き小高一斗、そしてテストで 
はハコ車レースで経験を積んできた堤優威もド 
ライブ。3月の岡山公式テストではクラッシュ 
も相次いだが、6月の富±公式テストではアク 
シデントは一度もなく、タイムも良好。新チー 
ムとはいえライバルも警戒する存をだ。 


ADVICS muta MC 86 

MC + BS の最巧パッケージ!？ライバルが警がする巧敦力 


^9 ^3 


I 

S 

なむ zP.com/jp 


阪口良平 


小局一斗 


ADVICS muta MC86 


•生年月日：1975年2月6日 
参出身地：大阪府 
参身長： 178 cm / 体重： 64 kg 
血液型： Rh +0 
参 http :// www . ryohei - s.net 

参主な レースキ ャリア 
1996年 F 4 岡山&美初シリ-ズチャンピオン 
/2003年韓国 F 1800 チャンピオン/03〜 
18年スーパー耐义 (10 〜12年 ST 2 クラスチ 
ャンピオン/16&18年 ST 3 クラスチャンピオ 
ン) /06〜08&12年 〜 SUPER GT GT 300 



•生年月日：1999年4月17日 
参出身地：神奈川県 
•身長：171 cm / 体重： 60 kg 
血液型： Rh +0 

•- 

参主な レースキ ャリア 

2015〜18年 FIA - F 4(18 年シリー 

ズ 3 位)/19年全日 本 F 3 



•車両型式： ZN 6 

•全長 X 全幅： 4725mm X1950mm 

參ホイールべース： 2750 mm 

参 F/R トレッド： 1650 mm/1650mm 

参車両重量：1100 kg 

•エンジン型式： GTAV 8 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自然吸気 

•排気量： 4498CC 

•最高出力： 400ps/—rpm 

•最大トルク： — kg-m/—rpm 


コメント動画を 
チェック！ 




BMW Team Studie x CSL 

參ベース車両 ： BMW M 6 

•エンジンチューナ ー ： BMW Motor sports 

參車両メンテナンス：カスタマーレーシングサポート 

• https :// teamstudie.jp 

BMW チューニングの専門店を母体とし、 
BMW ジャパンのサポートを得ながら2017年ま 
で GT300 クラスで巧躍してきた BMW Team 
Studieo 18年からは市販車プロモーシヨンの 
観点から GT ワールドチャレンジ-アジアに巧 
動の舞台を移していたが、今季から SUPER 

f GT に復帰することになった。 

前年までマクラーレンを走らせ 
ていたチームとのジョイントプ 

お木康旧 



Studie BMW M 6 

BMW X Studie x 荒の組み合わせが復活。ルーキー山口を安定感アリ 


荒聖治 


山口智英 


studie BMW M6 


•生年月日：1974年5月5日 
•出身地：千葉県 
参身長： 168 cm / 体重： 64 kg 
血液型： Rh+A 

•- 

参主な レースキ ャリア 
2001〜05 & 09 &12年ル.マン 
24 h (04 年総合優勝）/〇〇〜13 
年 JGTC 、 SUPER GT GT 500 
/10年 FIA GT 1 選手権/14〜17 
&19年 〜 SUPER GT GT 300 



•生年月日：1973年3月19日 
参出身地：長崎県 
参身長： 170 cm / 体重： 70 kg 
血液型： Rh +0 

参一 

参主なレースキャリア 
2017〜18年 86/ BRZ レース （18 
年才ートポリスシリーズチャンピ 
オソ/18〜19年 PCCJ (19 年ジ 
エントルマンクラスチャンピオン） 



•車両型式： F 13 

•全長 X 全幅： 4975 mm X 2046 mm 

参ホイールべース： 2901 mm 

• F/R トレッド： 1747 mm /1735 mm 

•車両重量：1290 kg 

•エンジン型式： P 63 B 44 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒ツインターボ 

参排気量： 4399.1 CC 

•最高出力： 585 ps な上/一 rpm 

•最大トルク：朗 .3 kg - m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 



































PACIHC-Distation Racing 

參ベース車両 ： VANTAGE AMR GT 3 
参エンジンチューナ ー : AMR 

參車両メンテナンス：中日本自動き短期大学 / D ' s ね tion Racing 
• https :// www . pacific - racing.jp 


2019年まで、それぞれ単独チームとして参 
戦していた PACIFIC Racing と D’station 
Racing がタッグを組み、 『PACIFIC - 
□'station Racing ] として20年シーズンに挑 
むことになった。昨年新たなファクトリーを建 
設した D'station Racing のアストンマーテイン 
と藤井誠暢、そして PACIF に 
Racing の若きメカニックたち 
の力を結集。また、今季最大の 


PACIFIC NAC D'station Vantage GT3 

ふたつのチームの経驗値を結集。新たな"ピース"にを期待高まる 


固國田 


藤井誠暢 


ニツキー • テイーム 


•生年月日：1980年12月17日 
参出身地：岐阜県 
•身長： 182 cm / 体重： 62 kg 
血液型： Rh+B 
参 http :// tomonobufujii.com 

参主な レースキ ャリア 
2003〜04年 F ドリーム/05年〜 
SUPER GT GT 300/07 年〜スー 
パー耐义 （07 年 ST 1 クラス、11& 
16年 ST - X クラスチャンピオソ/ 
19年アジアン•ル.マン GT クラス 



•生年月日：19明年4月17日 
参出身地：デンマーク 
•身長： 190 cm / 体重： 一 kg 
血液型： Rh+A 
参 http :// teamthiim.com 


参主な レースキ ャリア 
2013年ポルシ I ス-パ-カップチャンピオン、二 
ュル 24 h 優勝/14年ル•マン 24 h GTE - AM 優勝、 
WEC GTE - AM チャンピオン16年 WEC GTE - 
Pro チャンピオン17年::ュル 24 h S 門優勝/ 
19年ブラン、’ン GT、WEC LMGTE Pro 



PACIFIC NAC D'station Vantage GT3 

•車両型式： 16 A -04 

•全長 X 全幅： 4521 .9 mm X 2049 mm 

參ホイールべー ス： 2763 mm 


コメント動画を 
チェック！ 



参 F / R トレッド： 一 mm/—mm 
•車両重量： 1285 kg 
•エンジン型式： 16 A 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒ツインターボ 
•排気量： 4000 CC 
•最高出力： — ps/—rpm 
•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 



GAINER 

參ベース車両 ： NISSAN GT-R 
参エンジンチューナ ー : INMSMO 
參車両メンテナンス ： GAINER 
• http :// www . gainer.asia 

2019年は第1戦岡山で巻き込まれたクラッ 
シュにより、大きくマシンにダメージを受ける 
波乱の幕開けとなってしまったが、第4戦タイ 
では石川京侍がみせた大逆転劇で涙の優勝と、 
悲喜こもごものシーズンだった GAIN ER の10 
号車。20年シーズンに向けては、車名が伊藤 

f 忠 エネ クスのサポートを受けて 

変更されているものの、ドライ 
バーを替えることはなく、星野 

巧井一; 



TANAX ITOCHU ENEX with IMPUL GT-R 

車名な外は不変。ま定感が増せば、タイトル争いに絡んで < るはず 


固◎西暖 


zF.com/jp 


星巧一樹 


石川京侍 


TANAX ITOCHU ENEX with IMPUL GT-R 


•生年月日：1977年10月13日 
参出身地：東京都 
参身長： 168 cm / 体重： 65 kg 
血液型： Rh+A 

• https :// www . instagram . com / kazukihoshino / 

参主な レースキ ャリア 
2000年 F フォ-ド Jr /01 年イギリス F 3/03 
〜05年 JGTC、SUPER GT GT 300/06 〜 
07年 SUPER GT GT 500/08 年 〜 SUPER 
GT GT 300 (08&10年チャンピオン）/14年 
ス-パ-耐义 ST - X クラスチャンピオン 



•生年月日：1994年8月31日 
♦出身地：大阪府 
参身長： 177 cm / 体重： 65 kg 
血液型： Rh+A 

• http :// keishi - ishikawa.com 

参主な レースキ ャリア 
2004年 ARTA チャレン列视地域チャンピオ 
ン/05年才 一 I ' バックス TIA ジュニアチャンピ 
オン/12年ス-パ- FJ 鈴鹿チャンピオン/15〜 
16年全日が3/17年ス-パ-耐义 TCR クラス 
チャンピオン/16年 〜 SUPER GT GT 300 



•車両型式 ： NISSAN GT-R ISMSMO GT 3 

•全長 X 全幅： 4832 mm X 2036 mm 

参ホイールべース： 2817 mm 

参 F/R トレッド： 1675 mm /1680 mm 

參車両重量：1300 kg 

•エンジン型式： VR 38 DETT 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 

参排気量： 3799CC 

•最高出力： — ps/—rpm 

•最大トルク： — kg - m/—rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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GAINER 

參ベース車両 ： NISSAN GT-R 
•エンジンチューナ ー : N に M 0 
參車両メンテナンス ： GAINER 
• http :// www . gainer.asia 

2019年は第2戦富±スピードウ1イ、第8 
戦ツインリンクもてぎでシーズン2勝。チャン 
ピオン争いにも残り、 GAINER のエースナン 
バーを背負う実力を見せつけたのが平中克ま/ 
安田裕信組の11号車だ。今季もダンロップタ 
イヤ、そしてニッサン GT - R ニスモ GT 3 の組み 

® 合わせは変わらず、ドライバー 
のポテンシャル、 チームカなど 
どれをとってもチャンピオン争 

藤井-; 



いに再び絡む存在なのは間違いない。チーム、 
マシン、タイヤが得意とする富±、もてぎのレ 
—スが多いのも今季はプラスに働く可能性があ 
るが、一方でダンロップは比較的気温が低い季 
節のレースがこれまでは得意だった。富±での 
公式テストではトップタイムもマークし、開幕 
戦でも2位。シーズン前半の暑し、時期でのレー 
スをいかに戦っていくかが、 悲願のチヤンピオ 
ンにつながるかもしれない。 


GAINER TANAX GT-R 

巧おのチャンピオンへ。暑い時巧のレースがカギを握るか 




平中克幸 


•生年月日：1981年10月4日 
•出身地：北海道 
参身長： 176 cm / 体重： 67 kg 
血液型： Rh+B 

•https://www.instagram.com/katsuyukihiranaka/ 
♦まなレ-スキャリア 

1996年力-卜 FP 4 チャンピオン/2004年 F 3 
ユ-□シリ-; C 、 F 1 トヨタテストドライブ/05 
〜08&1脾にッポン05&09年 〜 SUPER 
GT GT 300/06 〜08年 SUPER GT GT 500 
/09年ス-パ-耐义 ST -3 クラスチャンピオン 



ま田裕信 


•生年月日：1983年11月11日 
参出身地：滋賀県 
•身長： 168 cm / 体重： 57 kg 
血液型： Rh +0 
参 http :// hiro - yasuda.com 

•まなレースキャリア 
2001年全日本力ート FSA クラスチャンピオ 
ン/06年 FCJ /06&08&18 年 〜 SUPER 
GT GT 300 (08 年チャンピオン）/07& 
09〜17年 SUPER GT GT 500/07 〜09 
&11年全日本 F 3/12 〜13年 F ニッポン 



GAINER TANAX GT-R 


•車両型ま ： NISSAN GT-R NMSMO GT 3 

•全長 X 全幅： 4832 mm X 2036 mm 

參ホイールべース： 2817 mm 

参 F/R トレッド： 1675 mm /1680 mm 

参車両重量：1300 kg 

•エンジン型式： VR 38 DETT 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 

•排気量： 3799CC 

•最高出力： 一 ps/ — rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 




TEAM UPGARAGE 

參ベース車両 ： NSX GT 3 
•エンジンチユーナ ー : M-TEC 
參車両メンテナンス：セルブスジャパン 
• https :// www . upgarage.com 

小林崇志と松浦き亮という GT 500 の優勝経 
験者ふたりを擁し、新たにホンダ NSX GT 3 に 
スイッチしながら、第5戦富±での4位が最上 
位。さらにシーズンを通しては3回のポイント 
獲得でランキング22位と、激戦の GT 300 と言 
えどミ夫してチームにとってもドライバーにとっ 
ても、納得いく成績ではなかっ 
た TEAM UPGARAGE の2019 
年シーズン。20年は NSX GT 3、 




UPGARAGE NSX GT3 

セルブスメンテでなお瞄化。タイトルる巧えるパッケージに 


固◎•函 


小林崇志 


が浦孝亮 


UPGARAGE NSX GT3 


•生年月日：1987年11月8日 
•出身地：広島県 
•身長：181 cm / 体重： 67 kg 
血液型： Rh+B 

参 http :// takashikobayashi.jp 

参主な レースキ ャリア 
2005年 F ドリ-ム/06〜08年 FCJ /09 〜 
10年全日本 F 3 N クラス (10 年チャンピオソ 
/10〜12&17年 SUPER GT GT 500/13 
〜16&18年 〜 SUPER GT GT 300/18 年 
ス- パ-耐久 TCR クラスチャンピオン 



•生年月日：1979年9月4日 
参出身地：愛知県 
参身長： 171 cm / 体重： 72 kg 
血液型： Rh+A 

• http :// www . kosukematsuura.com 

参主な レースキ ャリア 
2000年 F ドリ-ムチャンピオン/02年ドイツ 
口/03年 F ルノ - V 6/04 〜07年インディカ 
-/09年ス-パ-耐义 ST -3 クラスチャンピオ 
ン/08〜09&13〜18年 SUPER GT GT 500 
/10〜12&19年 〜 SUPER GT GT 300 



•車両型ま： NC 1 

•全長 X 全幅： 461 2 mm X 2039 mm 
参ホイールべース： 2630 mm 
• F/R トレッド： 1739 mm /1709 mm 
參車両重量： 1240 kg 
•エンジン形式： JNC 1 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 
参排気量： 3501 CC 
•最高出力： 一 ps/ — rpm 
•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
























Audi Team H け otsuyama 


•ベース 車両 ： Audi R 8 Coupe V 10 plus 5.2 FSI quattro 
参 エンジンチューナ ー: AUDI AG 
參車両 メンテナンス：チームルマン 
• http :// hitotsuyamaracing.net 

アウディジャパンとの関係を維持しながら、 
SUPER GT GT 300 クラスの主役のひとチー 
ムとして戦つている Audi Team Hitotsuyama 
は、2020年に向け大幅に体制を変更した。メ 
ンテナンスは新たにチームルマンが担うことに 
なり、さらにドライバーも一新。アウデイワー 


組むことになった。しかし、新型コロナウイル 
スの影響によりミースの来日が叶わず、その間 
は若き近藤翼がその穴を埋めることになる。富 
±公式テストでは川端がひとりで走り込み、一 
発のタイムも出して好調さをみせている。 2年 
目となるヨコハマタイヤとの組み合わせも良好 
で、ドライバーふたりが仕事を果たせば好結果 
も期待できそう。今季はチームの30年を記念 
したホいカラーをまとう。 



W めけ 


魯 


クスドライバーのクリストファ 
一-ミースと、アウデイの経験 
も豊富な川端伸太朗がコンビを 


巧木おな 

AWWWW 


監督 


Hitotsuyama Audi R8 LMS 

ドライバー、メンテナンスガレージ、さらにチームの i 己念カラーでが J 新 




クリストファー • ミース 川端伸义朗 


参生年月日：19明年5月24日 
参出身地：ドイツ 
•身長： 172 cm / 体重： 72 kg 
血液型： Rh +0 

♦ https :// www.christophe 卜 mies.de 

参主な レースキ ャ リア 
2011&12年バサースト 12 h 総合優勝/12年ブ 
ランパン耐义チャンピオン15年才-ストラリ 
アン GT チャンピオン/15&17年ニュル 24 h 総 
合優勝/16年 ADAC GT マスタ-ズチャンピ 
オン/17年 IGTC /18 年ブランパン GT 



•生年月日：1992年9月14日 
参出身地：大阪府 
•身長：170 cm / 体重： 59 kg 
血液型： Rh+A 

• https :// twitter . com/sh 1 nkawaba ね88 


参主な レースキ ャ リア 
2011〜12年 FCJ /13 年 JAF - F 4 
西日本シリーズチャンピオン/15 
〜16年 FIA - F 4/17 〜18年 
SUPER GT GT 300/18 〜19年 
スーパー 耐久 



Hitotsuyama Audi R8 LMS 


•車両型式： ABA -4 SCSPD 

•全長 X 全幅： 4583 mm X 1 997 mm 

參ホイールべー ス： 2700 mm 

参 F/R トレッド： 一 mm/ — mm 

參車両重量： 1225 kg 

•エンジン 型 ま： DAR 

参 エン ジ ン 仕様：水冷 V 型10気筒自が吸気 

•排気量： 5200 CC 

•最高出力： 585 ps/ — rpm 

•最大トルク： 55 kg - m/—rpm 


コメント動画を 
チェック！ 




R'Qs MOTOR SPORTS 

參ベース車両： MERCEDES BENZ AMG GT 3 
参エンジンチューナー： Mercedes-AMG 
參車両メンテナンス：アルナージュレーシング 

2010年の第6戦鈴鹿でデビューを飾ってな来、 
同じ1962年生まれとなるチーム代表兼ドライ 
バーの和田义と城内政樹のコンビは今季も継続。 
14年シーズンに一時城内が参戦しなかったと 
きはあったが、なんと今年で10年同じコンビ 
で戦い続けることになる。チームは13年から 
メルセデス SLS GT 3 を投入し、 
18年にはメルセデス AMG GT 3 
にスイッチ。しかし、今季は他 

黒田朋を 




のメルセデス勢とは異なり、アップデートキッ 
卜は投入せず、昨年仕様のままでシーズンに挑 
む。19年はチームポイント獲得も増え、安定 
感を増している。開幕前の公式テストは参加し 
ておらず、トップグループとの差もまだありそ 
うだが、飽くなき GT 300への情熱と「常に強 
者たちにお牌ちし続ける 」ことがチームのモッ 
一。 今季はサポートする支援者たちの名もボデ 
イに刻み、シリーズにお K む。 


A\\\\\Y 

アールキユーズ AMG GT3 

r 強者たちに挑戦し続ける J 。 飽< なき GT300 への情熱 


固◎巧幢 
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zf.com/jp 


巧田义 


•生年月日：1962年6月7日 
参出身地：岐阜県 
参身長： 177 cm / 体重： 57 kg 
血液型： Rh +0 
参 http :// ameblo . jp / wada-q 

参主な レースキ ャ リア 
1987年 FJ 1 即晒日本チャンピオン91〜94年 
全日本 F 3000/91〜92年 JTC /97 〜99&2002 
〜05年 JGTC、SUPER GT GT 500/96&00 
〜01&05年〜 JGTC、SUPER GT GT 300/08 
年ス-パ-耐久 ST -2 クラスチャンピオン 



城巧政樹 


R'Qs AMG GT3 


•生年月日：1962年9月9日 
•出身地：愛知県 
参身長： 166 cm / 体重： 57 kg 
血液型： Rh+B 


参主な レースキ ャ リア 
1988年全日本力ート A 2 クラス/91年力 
ート世界選手権（ル•マン）/93年鈴 
鹿インターナショナル*ポツカ1000 km 
GT 300 クラス優勝/97〜2008 &10年 
〜 JGTC、SUPER GT GT 300 



•車両型ま： C 190 

•全長 X 全幅： 4746 mm X 2052 mm 

参ホイールべース： 2625 mm 

参 F/R トレッド： 1739 mm /1698 mm 

•車両重量： 1285 kg 

•エンジン型式： M 159 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自然吸気 

参排気量： 6208 CC 

•最高出力： 571 PS な上/一 rpm 

•最大トルク： 66.3 kg - m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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HOPPY team TSUCHIYA 

參ベース車両： PORSCHE 911 GT 3 R 
•エンジンチューナ ー : PORSCHE 
參車両メンテナンス：つちやエンジニアリング 
• http :// www . t - samurai.com 

2016年に悲願のチャンピオンを獲得し、熱 
い支援者たちのサポートを受けながら、 
Gl " 300マザーシャシー勢をリードする存をと 
して活躍してきたつちやエンジニアリングが、 
今季からはふ機一転 GT 3 にマシンをスイッチ。 
王屋武±監督が「プライべーターのは方」とす 

t るポルシェ911 GT 3 R を使用 
することになった。またそれに 
ともない、長年チームを支える 

±屋武± 


ホッピーとの共同才ーナーというシステムが採 
られ、エントラント名も変更されている。ドラ 
イバーは、信頼をおく松井孝允と佐藤公哉のふ 
たりで変わらないが、佐藤の GT 3 の経験値が 
新シーズンに向けてはるきている。現代の 
GT 300 で勝ち巧くためにはセットアップも重 
要だが、やはりタイヤ開発が重要。その点では、 
二度の公式テストを経ていいタイヤが見つかり 
つつあり、自信をつかみかけているようだ。 


監督 



HOPPY Porsche 
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マザーシャシーの巧がみ機一転、ポルシェ GT3 で挑む新章の幕開け 


な巳 zf.com/jp 


が井孝が 


化藤公哉 


HOPPY Porsche 


•生年月日：1987年12月15日 
•出身地：広島県 
•身長： 175 cm / 体重： 55 kg 
血液型： Rh+B 

• http :// www . takamitsu - matsui.com 


参主な レースキ ャリア 
2006年 FJ 1600 岡山シリ-ズチャンピオン/ 
07〜08&10年 FCJ /09&17&18 年スーパー 
耐义 ST -4 クラスチャンピオン/14年 JAF - F 4 
ま日本/15年 〜 SUPER GT GT 300 (16 年 
チャンピオン）/15年〜ニュル 24 h 



•生年月日：1989年10月5日 
参出身地：兵庫県 
•身長： 163 cm / 体重： 63 kg 
血液型： Rh+AB 


参主な レースキ ャリア 
2008年 FCJ /09 〜10年全日本 F 3 N 
クラス/ 11年 F 3 ユーロ シリ ーズ /12年 
ドイツ F 3/13 〜14年 Auto GP ワール 
ドシリー ズ （14 年チャンピオン）/14 
年 GP 2/15 年 〜 SUPER GT GT 300 



•車両型ま： 991 

•全長 X 全幅： 4533 mm X 2470 mm 

參ホイールべース： 一 mm 

参 F / R トレッド： 一 mm/—mm 

参車両重量：1220 kg 

•エンジン型式： MA 186 

参エンジン仕様：水冷水平対向6気筒自が吸気 

•排気量： 3997 CC 

•最高出力： 500 ps/ — rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 



apr 


參ベース車両 ： TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV 
•エンジンチューナ ー :尾川自動車 
參車両 メンテナンス：ェ ー . ピ ー . アール 


•- 


2台を走らせる apr のプリウス PHV のうち、 
イエローのカラーリングをまとうのが永井宏明 
と織戸学というコンビが走らせる30号車。こ 
れまでの2年間はトラブル等にもミ立かされ、残 
念ながらポイントには届いていなかったが、永 
井のジェントルマンドライバーらしからぬスピ 
ード、そして織戸のベテランの 
技が衰えているわけではない。 
2020年に向けてはドライバー 



ふたり、ヨコハマタイヤ、そしてプリウス 
PHV のパッケージに変更はないが、車両は新 
規定に則ってエキゾースト出口などを改良して 
おり、富±スピードウェイでの公式テストでも 
総合で11番手のタイムをマークするなど、を 
さという面でも期待を高めている。名門 apr と 
しても、僚友31号車とともに今季こそ捲±重 
来を目指したいシーズンとなる。そのための準 
備はすでに整っているだろう。 


金曽裕人 


監督 




TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 


f 斤規定に則りま両を改良。付制変わらずも高まる巧待 



永井を明 


織戸学 


TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 


•生年月日：1968年4月6日 
参出身地： = 重県 
•身長： 177 cm / 体重： 71 kg 
血液型： Rh+A 


参主な レースキ ャリア 
2012〜15年ポルシェカレラカップジャパン 
(12 年ジェントルマンクラスチャンピオ:/)/ 
15〜17年ス-パ-耐义 (17 年 ST - X クラスチャ 
ンピオン）/16年 〜 SUPER GT GT 300/ 
18年ブランパン GT アジア/18年〜鈴庭 10 H 



•生年月日：1968年12月3日 
参出身地：千葉県 
参身長： 176 cm / 体重： 70 kg 
血液型： Rh+A 
• http :// orido.jp 


参主な レースキ ャリア 
1992年富±フレッシュマン NA -1600 チャンピ 
オン/95〜96年ス-パーンルビアカップチャ 
ンピオン/96&2000〜07年 JGTC、SUPER 
GT GT 500/96 〜99&08年〜 JGTC 、 
SUPER GT GT 300 (97&09年チャンピオン) 



•車両型式： ZVW 52 

•全長 X 全幅： 4560 mm X 1 950 mm 

参ホイールべース： 2750 mm 

• F/R トレッド： 一 mm/ — mm 

參車両重量： 一 kg 

•エンジン型式： 2 UR-G 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自が吸気 

参排気量： 5400 CC 

•最高出力： 300 ps な上/一 rpm 

•最大トルク： 一 kg - m / — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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apr 

參ベース車両 ： TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV 
参エンジンチューナ ー :尾川自動車 
參車両メンテナンス：エ ー. ピ ー• アール 

apr が走らせるプリウス PHV のエースカー、 
31号車にとって FR イヒを果たした2019年は、思 
わぬ大苦戦を強いられる1年となった。これま 
での長し、歴史でも毎年チャンピオン争いに加わ 
っていた1台が、まさかのノーポイント。シー 
ズン後半こそをさを見せたとはいえ、 今季は逆 
襲の年としたいはずだ。ブリデ 
ストンタイヤと チームの 大黒柱 
である幢峨宏紀、そして王座経 

金龍人 



験を買われ加入した中山友貴のコンビは今季も 
継続。プリウス PHV にも改良が加えられており 
ポテンシャルを上げてシーズンに臨むことにな 
る。富±スピードウエイでの公式テストではわ 
ずかに濡れた路面に足をとられ、思わぬクラッ 
シュを喫してしまったシーンもあったが、ダメ 
—ジが大きなものではなかったのは不幸中のま 
し、。 FR 化も2年目を迎え、本領党揮に向けて 
期待がかかる。 


TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr 

FR 化も 2 年目で成熟。本領発揮に待ったなし 


嗟峨を紀 


•生年月日：1983年4月25日 
参出身地：愛知県 
•身長： 167 cm / 体重：閱 kg 
血液型： Rh +0 


参主な レースキャ リア 
2005〜10年全日本 F 3/06&10 
年〜 SUPER GT GT 300/11 〜 
14 年 F ニッ ポン、 スーパーフオー ミ 
ュラ/ 2015 年〜スーパー耐义 



中山友貴 


•生年月日：1987年7月29日 
参出身地：石川県 
•身長： 172 cm / 体重： 64 kg 
血液型： Rh+B 

• http :// www . yuhki - nakayama.com 

参主な レースキャ リア 
2006年 FCJ /07 〜08年全日本 F 3 
/09〜12年 SUPER GT GT 500 
/2012 〜 14年 F ニッ ポン、スーパ 
-フォーミュラ/13年 〜 SUPER 
GT GT 300 (13 年チャンピオン） 



TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 


•車両型式： ZVW 52 

•全長 X 全幅： 4560 mm X 1 950 mm 

參ホイールべース： 2750 mm 

参 F/R トレッド： 一 mm/ — mm 

參車両重量： 一 kg 

•エンジン型式： 2 UR-G 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自が吸気+ハイブリ 
ッ K 

•排気量： 5400 CC 

•最高出力： 300 ps な上/一 rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 




圆画西 


X Works 

•ベース車両 ： Audi R 8 Coupe V 10 plus 5.2 FSI quattro 
参エンジンチューナ ー :AUDI AG 
參車両メンテナンス ： Sutekina 

香港を拠点とするインターナショナルチーム 
のひとつ 、X Works は2019年のスーパー GT 参 
戦1年目から鮮烈な印象を残してきた。とくに 
初参戦のシーズンながら鮮烈な印象をみせつけ 
たショウン-トンのスピードは、ライバルたち 
からもま目を集めた。そんな1年目を経て、チ 
—ムは新たなプロジェクトとし 
てマシンをアウディ R 8 LMS に 
} で^* 変更。もともとアジア圏で戦つ 


ているときに使用してきたマシンで、ノウハウ 
は十二分にある。20年シーズンも上位陣をか 
き回す要ま目の存をなのは間違いなし、だろう。 
今季トンの チーム メイトとして予定されている 
アレックス-アウもアジアではをさをみせてき 
たドライバーのひとり。岡山公式テストではル 
—キーテストも難なく通過しており、そのポテ 
ンシャルに期待がかかる。開幕戦まで練られた 
新エヴァカラーも要ま目だ。 


ロン•レイシヤート 


監督 


エヴァ RT お ) 号機 X Works R8 

アウディ R 8 にスイッチ。巧エヴァカラーとともに鮮烈な巧まを巧せるか 


シヨウン•トン 


•生年月日：1995年11月1日 
参出身地：香港 
参身長： 176 cm / 体重： 65 kg 
血液型： Rh +0 


参主な レースキャ リア 
2014年 F 3 才ープンウインターシリーズ Copa 
クラスチャンピオン/16年 GT アジアプロア 
マチャンピオン/17年ブランパン GT アジア 
GT 3 ソレバ-カップチャンピオン/18年ス- 
パ-耐义/19年 〜 SUPER GT GT 300 



7レツクス•アウ 


•生年月日：1976年1月12日 
•出身地：香港 
参身長： 一 cm / 体重： 一 kg 
血液型：一 

参 https :// racing . auism.com 

参主なレースキャリア 
2012 年フェラ-リチャレンジ APAC Shell 力 
テゴリーチャンピオン /13 年アウディ R 8 LMS 
カップアマチュアチャンピオン/ 16 年 GT ア 
ジア/ 17 年アジアン•ル.マン/ 17 〜 18 年ブ 
ラン、’ン GT アジア/ 18 年ス- パ- 耐义 



Eva RT Type-01 X Works R8 


•車両型式： ABA -4 SCSPD 

•全長 X 全幅： 4583 mm X 1 997 mm 

参ホイールべース： 2700 mm 

参 F/R トレッド： 一 mm/ — mm 

參車両重量： 1225 kg 

•エンジン 型 ま： DAR 

参 エン ジ ン 仕様：水冷 V 型10気筒自然吸気 

参排気量： 5200 CC 

•最高出力： 585 ps/—rpm 

•最大トルク： 55 kg - m/—rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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Modulo Drago CORSE 

參ベース車両 ： HONDA NSX GTS 
•エンジンチューナ ー: M-TEC 
參車両メンテナンス： 4 MINUTES 
• https :// www . facebook . eom / DRAGO.CORSE 

道上龍率いる Modulo Drago CORSE は、 
GT 300参戦開始から2年間ともに戦った大津 
弘樹を GT 500 クラスへ送り出し、道上の新た 
なパートナーとして日本でキャリアを積んでき 
た才ーストラリア人ドライバーのジェイク•パ 
—ソンズを起用することになった。パーソンズ 
からのラブコールに道上が応え 
たかたちだが、その実力がたし 
かなものであることを、富±公 




Modulo KENWOOD NSX GT3 

3年目の結実で目指す巧優勝。新加入パーソンズを速さを披露 


道上龍 


ジェイク•パーソンス 


•生年月日：1973年3月1日 
•出身地：奈良県 
参身長： 166 cm / 体重： 63 kg 
血液型： Rh+A 

• http :// www . michigami - ryo.com 

参主な レースキ ヤリア 
1995 &98〜2013年 JGTC 、 
SUPER GT GT 500 (00 年チャンピ 
オン）/96〜97年」 TCC /97 〜06 
年にッポン/14&18年 〜 SUPER 
GT GT 300/16 〜17年 WTCC 



•生年月日：1994年12月26日 
参出身地：才ーストラリア 
•身長： 179 cm / 体重： 60 kg 
血液型： Rh+A 
• https :// jakeparsons.jp 


参主なレースキャリア 
2013年才ーストラリアン F フォード/ 
14〜15年 F マスターズ.チャイナ/17 
年 SUPER GT GT 300/18 年全日本 
F 3 N クラスチャンピオン/19年スー 
バー 耐义/19 年アジアン •ル.マン 



Modulo KENWOOD NSX GT3 


•車両型式： NC 1 

•全長 X 全幅： 461 2 mm X 2040 mm 
參ホイールべース： 一 mm 
参 F/R トレッド： 1715 mm /1687 mm 
参車両重量： 1240 kg 
•エンジン型式： JNC 1 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 
•排気量： 3500 CC 
•最高出力： 一 ps/ — rpm 
•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 



《3月の岡山公式テストで撮影 


a け〇 Pina An Team Thailand 

參ベース車両 ： LEXUS RC F 

•エンジンチューナ ー: トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス ： arto Japan 


GT 300クラスに参戦するインターナショナ 
ルチームのうちのひとつ。タイの期待を背負い 
2014年のチヤン-インターナショナル-サー 
キ ッ 卜のこけら落としレースから GT 300 に挑 
戦を開始し、17年からフル参戦を開始した。 
18年に投入したレクサス RC F GT 3 で大いに 
安定感を増しており、昨年から 
チームに加わったショーン•ウ 
才ーキンシヨーのパフオーマン 


ステポン•サミタシャ 


スがさらに順位を押し上げている。今季もナタ ■ 
ポン •ホー トンカムと ウォー キン シヨー のコン I 
ビでシーズンにお K むが、ドライバー、さらにチ I 
—ム代表、エンジニアも新型コロナウイルスの I 
影響で入国が困難となり、残念ながら第1戦富 A 
±は夕場となってしまった。チームは第2戦]^1 ■ 
降の復帰を目指している。なお、今季からチー I 
ム名にカロわった 『Ping An 』 は世界的金融グル I 
ープである中国平安のこと。 I 

\監督 ■ 




arto RC F GT3 

新型コロナの影響で開幕戦夕場。第2戦な巧の復帰を目指す 



シヨー ン•ウ オー キン シヨー ナ タポン•ホートンカム arto RC F GT3 


•生年月日：1993年11月3日 
•出身地：イギリス 
•身長：181 cm / 体重： 77 kg 
血液型： Rh+A 

• http :// www . seanwalkinshaw.com 

参主な レースキ ャリア 
2012年 F ルノ ー UK、BMW UK . F 3 カッ 
プ UK /13 年 F 3 才ープンコパクラス/14 
年 F 3 ユーロドオープン/15〜16年ブラン 
パン GT スプリントカップ、エンデュラン 
スカップ/2017年 〜 SUPER GT GT 300 



•生年月日：1981年3月13日 
参出身地：タイ 
参身長： 164 cm / 体重： 61 kg 
血液型： Rh+A 


参主なレースキャリア 
1998〜99年アジアン F (98 年チャン 
ピオソ/2000年イギリス F 3/03 〜 
09年 F BMW アジア/09〜16年スー 
バー カー. タイ ランドン 14〜16年ニユ 
ル 24 h /17 年 〜 SUPER GT GT 300 



•車両型ま： USC 10 

•全長 X 全幅： 4846 mm X 2030 mm 

参ホイールべース： 2770 mm 

• F/R トレッド： 1658 mm /1655 mm 

•車両重量： 1300 kg 

•エンジン型式： 2 UR-GSE 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自が吸気 

参排気量： 5400 CC 

•最高出力： 500 ps な上/6800 rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 








































NILZZ Racing 

參ベース車両 ： NISSAN GT-R INMSMO GTS 
参エンジンチューナ ー :INMSMO 
參車両メンテナンス ： NILZZ RACING FACTORY 
• https :// nilzz.jp 

2019年から NILZZ Racing のエントラント 
名となり、それまでのメンテナンスガレージの 
立場から、カラーリングをはじめさまざまな面 
で新たな歴史を築きはじめてきたチームは、 
20年シーズンに向け田中優曙と飯田太陽のコ 
ンビネーシヨンとヨコハマタイヤを履く点も変 
わらないが、新たにニッサン 
GT - R ニスモ GT 3 の18年モデ 
ル （20 年アップデート導入版） 




を投入。ブランニューマシンでのスピードアッ 
プを目指している。岡山公式テストでまずは車 
両の感覚をつかむと、富±公式テストでは過去 
にチームにを籍していた富田竜一郎を起用し、 
セッティング出しのために重要な役割を果たし 
た。このテストでポテンシャルも確実に把握で 
きたこともあり、あとは巧かすも殺すもチーム 
ドライバー次第。まずはポイント獲得を目指し 
たいところだ。 


植毛ケーズフロンティア GT-R 

最新版 GT-R GT 3 投入。テストでセツテイングデータを収拾巧み 


田中優巧 


•生年月日：1966年10月14日 
参出身地：大阪府 
•身長：170 cm / 体重： 68 kg 
血液型： Rh +0 


参主なレースキャリア 
1991年 FJ 1600 鈴鹿/2005年 
JAF - F 4 西日本シリーズチャンピオ 
ン/06年全日本スポーツカー選手 
権/06〜07&13年 〜 SUPER GT 
GT 300/1 8年〜スーノ く一耐久 



巧田太陽 


•生年月日：1972年6月16日 
参出身地：東京都 
•身長： 176 cm / 体重： 83 kg 
血液型： Rh +0 


参主なレースキャリア 
2012〜16年 PCCJ /13 〜18年ス 
-パー耐久/14年 〜 SUPER GT 
GT 300/18 年鈴鹿 10 H 



Shokumou K's Frontier GT-R 


•車両型式： R 35 

•全長 X 全幅： 4832 mm X 2036 mm 

參ホイールべー ス： 2817 mm 

参 F/R トレッド：1690 mm /1700 mm 

參車両重量： 1285 kg 

•エンジン型式： VR 38 DETT 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 

•排気量： 3799CC 

•最高出力： 550 ps な上/6500 rpm 

•最大トルク： 65 kg - m な上/5000 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 




Arnage Racina 

•ベース車両： Mercedes-AMG 
参エンジンチューナー： Mercedes-AMG 
參車両メンテナンス：アルナージュ 

•- 


大きな後ろ盾がないプライべートチームなが 
ら、たしかなエンジニアリングカと侮れぬスピ 
-ドでライバルたちも警戒する中堅チームが 
Arnage Racing 。 2020年に向けて、チームが 
"姫"と呼ぶメルセデス AMG GT 3 をエボリュ 
—ションモデルにバージョンアップさせ、カラ 
—リングも チー ムカラーのひと 
つであるオレンジに一新。フレ 
ッシュ なイメ ージ ととちに シー 




ARNAGE AMG GT3 

オレンジカラーでイメージー新。玄人好みのまりに注目 


固◎巧 唆 


加納政樹 


山下亮生 


ARNAGE AMG GT3 


•生年月日：1976年2月4日 
参出身地：大阪府 
参身長： 173 cm / 体重： 70 kg 
血液型： Rh+AB 

•https://twitter.com/masakikanou 

参主なレースキヤリア 
2006年アルテツツアレース/06 
〜07&17年スーパー耐义/07年 
アジア.ツーリングカーシリーズチ 
ヤンピオン/08〜13年 WTCC /12 
〜16&18年 〜 SUPER GT GT 300 



•生年月日：1991年6月8日 
参出身地：愛知県 
参身長： 169 cm / 体重： 54 kg 
血液型： Rh +0 

参 h け p://mvw.faceb 孤 k.com/ryosei.yamashi ね .9 

参主なレースキャリア 
2013〜16年 86 /BRZ レース/16 
〜18年スーパー耐久/17&19年 
-SUPER GT GT 300 



•車両型式： C 190 

•全長 X 全幅： 4746mm X— mm 

参ホイールべース： 2625 mm 

参 F/R トレッド： 1739 mm /1698 mm 

•車両重量： 1285 kg 

•エンジン型式： M 159 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自然吸気 

参排気量： 6208CC 

•最高出力： 550 ps な上/6800 rpm 

•最大トルク： 65 kg - m な上/ 4750 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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SAITAMA TOYOPET Green Brave 

參ベース車両 ： GR Supra 

•エンジンチューナ ー: トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス：埼玉トヨペット 
• https :// www . saitama - toyopet . co . jp/greenbrave 


2017年から GT 300 クラスにお牌!してきた埼 
玉トヨペット Green Brave にとって、19年シ 
ーズンは大躍進の1年となった。第1戦岡山で 
の3位表彰台獲得、さらに第5戦富±では優勝 
を争っての2位と、シリーズの主役の1チーム 
に成長したが、それでは満足しないのが挑戦を 
続ける同チームの特色。20年 
シー ズンに向け 、 GR スープ ラ 
の JAF-GT モデルを開発。 5.2 



青抑お 

AWWWW 



ぶの V 8 エンジンを積む GR スープラは、シェイ 
クダウンから順調に開党が進んだ。ドライバー 
は吉田広樹のパー トナーとして、 若き川合きミ太 
を起用。当初 GT 300 のパワーに戸惑っていた 
川合も早々とマシンに慣れ、 GR スープラと川 
合のデビュー戦となった第1戦富±で見事に優 
勝。チームにとっても、うれしい GT 300 初優勝 
となった。 GT 300参戦わずか4年目のチームが、 
タイトル争いに名乗りを上げた。 


埼玉トヨペット GB GR Supra GT 

GR スーブラ&川合のデビュー戦で優照。タイトル争いにを柔りを上げる 


吉田広樹 


•生年月日：1983年12月21日 
•出身地：熊本県 
参身長： 168 cm / 体重： 59 kg 
血液型： Rh+B 

• http :// www . hiroki - yoshida.com 


参主な レースキ ャリア 
2005年 FJ 1600 鈴鹿チャンピオン/06年 F 
トヨタ/06〜07年 FCJ /08 〜09&12〜13 
&15〜16&19年ス-パ-耐义 (08 年 ST -1 ク 
ラスチャンピオン）/09〜10年 JAF - F 4 西 
日本/11〜12&14年 〜 SUPER GT GT 300 



川合孝み 


•生年月日：1994年8月7日 
参出身地：静岡県 
•身長： 172 cm / 体重： 61 kg 
血液型： Rh +0 

• http :// www . kohtakawaai.com 

参主な レースキ ャリア 
2009年 NTC チャレンジカップ/11年茂原 
かパ、 琵琶湖カップ、 SL 全国大会/12 
年 NTC カップ、桶川サンデーレース/15 
年スーパー FJ 右てぎチャンピオン、スーパ 
- FJ 日本一が定戦/16〜19年 FIA - F 4 



SAITAMA TOYOPET GB GR Supra GT 


•車両型ま： DB 42 

•全長 X 全幅： 4490 mm X 1 940 mm 

參ホイールべース： 2590 mm 

参 F / R トレッド： 一 mm/—mm 

参車両重量 ： —kg 

•エンジン型式： 2 UR-G 

参エンジン仕様：水冷 V 型 8 気筒自然吸気 

•排気量： 5200 CC 

•最高出力： 一 ps/ — rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 




ARTA 

參ベース車両 ： NSX 
•エンジンチユーナ ー : M-TEC 
參車両メンテナンス：セルブスジャパン 
• https :// www . alnex.jp 

2019年に高木真一と福住仁嶺のコンビで、 
見事 GT 300 のタイトルを獲得した ARTA 。 今 
季はもちろん高木は残留するが、福住を 
GT 500クラスへ送り出し、新たなパートナー 
と して全日本 F 3 選手権で19年に躍進をみせた 
大湯都史樹を起用することになった。大湯はス 
—パーフォーミユラにも参戦す 
るように、その速さは折り紙付 
き。 SUPER GT のをき験はなく、 




ARTA NSX GT3 

大湯の速さは折り紙がき。高ゲ f ホを"からの吸収力が成績に直結 


固图■唆 


高木真一 


大湯都史樹 


ARTA NSX GT3 


•生年月日：1970年5月6日 
•出身地：山口県 
•身長： 165 cm / 体重： 60 kg 
血液型： Rh+B 
参 http :// www . b - jack.com 


参主な レースキ ャリア 
1992年鈴鹿フレッシュマン/95年イギ 
リス F ボクソール/96〜97年 F トヨタ/ 
98〜2000年全日本 F 3/98 年 JGTC 
GT 500/99 年〜 JGTC、SUPER GT 
GT 300 (02&19年チャンピオソ 



•生年月日：1998年8月4日 
参出身地：北海道 
参身長： 170 cm / 体重： 58 kg 
血液型： Rh+B 

• https :// toshiki - oyu . com/wp 

参主な レースキ ヤリア 
2014年全日本力ート KF クラス/ 
15年スーパー FJ 岡山シリーズチヤ 
ンピオン/16〜17年 FIA - F 4/18 
〜19年全日本 F 3/19 年 ユーロ F 
オープン（スポット参戦） 



•車両型式： NC 1 

•全長 X 全幅： 4509 mm X 2046 mm 
参ホイールべース： 2630 mm 
• F/R トレッド： 1739 mm /1709 mm 
•車両重量：1260 kg 
•エンジン型式： JNC 1 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 
参排気量： 3501.5 CC 
•最高出力： 一 ps/ — rpm 
•最大トルク： 一 kg - m/ — rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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WHAT IS 

AVAXHOME? 



AVAXHOME- 


the biggest Internet portal, 
providing you various content: 
brand new books, trending movies, 
fresh magazines, hot games, 
recent software, latest music releases. 


Unlimited satisfaction one low price 
Cheap constant access to piping hot media 
Protect your downloadings from Big brother 

Safer, than torrent-trackers 

18 years of seamless operation and our users' satisfaction 


All languages 
Brand new content 

One site 



We have everything for all of your needs. Just open https://avxlive.icu 




KONDO RACING 

參ベース車両 ： NISSAN GT-R 
•エンジンチューナ ー : N に M 0 
參車両メンテナンス ： KONDO RACING 
参 http :// www . matchy . co.jp 

2019年シーズンから、日産自動車大学校の 
学生たちとともにレースを戦うユニークな取り 
組みをそのままに、 GT 300 クラスに参戦を開 
始した KONDO RACING は、平峰一貴とサツ 
シャ-フエネストラズのふたりが GT 500 クラ 
スに移ったこともあり、ドライバーラインアツ 
プを一新した。新たにステアリ 
ングを握ることになったのは、 
19年に儿〇 C でうれしい初勝利 

近巧貴彦 



リアライス曰度自動ま大学巧 GT-R 

チームカの高さを巧季証明。今季はそれな上の好結果を得られるか 


田 霞) 


藤激清斗 


•生年月日：1995年4月13日 
•出身地：ま京都 
参身長： 174 cm / 体重： 68 kg 
血液型： Rh +0 


参主な レースキ ャリア 
2009年ま日本ジュニアチャンピオンカップ 
スーパージュニアチャンピオン/11年 CIK - 
FIA 世界力-卜 KF 1/12 〜13年 FCJ /14 〜 
19年スーパー耐义(18&19年 ST - X クラスチ 
ヤンピオン）/17年 〜 SUPER GT GT 300 



ジヨアオ•パオロ • デ•オリベイラ REALIZE NISSAN AUTOMOBILE TECHNICAL COLLEGE GT-R 


•生年月日：1981年7月13日 
参出身地：ブラジル 
•身長： 173 cm / 体重： 66 kg 
血液型： Rh+A 


参主な レースキ ャリア 
1999年全米 F 3 クラス B チャンピオン/ 
2003年ドイツ F 3 チャンピオン/05年全日 
本 F 3 チャンピオン/10年 F ニッポンチャンピ 
オン/06〜18年 SUPER GT GT 500/19 
年 〜 SUPER GT GT 300/19 年こュル 24 h 



•車両型式： R 35 

•全長 X 全幅： 4832 mm X 2036 mm 

參ホイールべース： 2817 mm 

参 F/R トレッド：1690 mm /1 700 mm 

参車両重量： 1285 kg 

•エンジン型式： VR 38 DETT 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 

•排気量： 3799 CC 

•最高出力： 550 ps な上/6500 rpm 

•最大トルク： 65 kg - m な上/5000 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 





^ •^ん 巧田章 



LM corsa 

參ベース車両 ： LEXUS RC F 

•エンジンチューナ ー: トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス： OTG MOTORSPORTS 
• https :// www . osaka - toyopet . jp / otg-ms 


長年チームの支柱として戦ってきた吉本大樹 
の参戦100戦目となった2019年第7戦才ート 
ポリスで、劇的とも言える優勝を飾った LM 
corsa 。 今季もレクサス RC F GT 3 を走らせる 
ことになるが、その足下は3年連続で変更。新 
たにミシュランタイヤを履くことになった。こ 
の開発がチームの浮ホを握って 
いると言っても過言ではないだ 
ろう。ドライバーの面では、新 


SYNTIUM LMcorsa RC F GT3 

3年連続でタイヤを変ち。新たな武器、ミシュランが浮ミ丈を握る 


固◎■唆 


吉本大樹 


巧巧駿佑 


SYNTIUM LMcorsa RC F GT3 


•生年月日：1980年 9 月 2 日 
参出身地：大阪府 
•身長： 176 cm / 体重： 70 kg 
血液型： Rh+B 

• http :// www . hiroki - yoshimoto.com 

参主な レースキ ャリア 
2001韓国 F 1800 チャンピオン/01〜03年全日 
本 F 3/04&09&11 〜13&16〜17年ス-パ-耐 
义(09&13年 ST -3 クラスチャンピオソ/05〜 
06年 GP 2/07 〜08年にッポン/04年〜 
JGTC、SUPER GT GT 300/16 年::ユル 24 h 



•生年月日：1995年9月12日 
参出身地：東京都 
参身長：1郎 cm / 体重： 60 kg 
血液型： Rh+B 

参一 

参主な レースキ ャリア 
2013〜14年スーパー FJ 鈴鹿 （14 
年チャンピオン）/15〜17年 
FIA - F 4/16 〜19年スーパー耐久 
/18〜19年全日本 F 3 



•車両型ま： USC 10 

•全長 X 全幅： 4846 mm X 2030 mm 

参ホイールべース： 2770 mm 

• F/R トレッド： 1666 mm /1659 mm 

•車両重量： 1300 kg 

•エンジン型式： 2 UR-GSE 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自が吸気 

参排気量： 5400 CC 

•最高出力： 500 ps な上/6800 rpm 

•最大トルク： 62 kg - m な上/4400 rpm 
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R&D SPORT 

参べース車両： SUBARU BRZ 
参エンジンチユーナ ー :STI 
參車両メンテナンス： R&D SPORT 
• http :// www . rdsport.net 

GT 300 のなかでも、少数派となってしまっ 
た JAF - GT 勢の1台となる SUBARU BRZ 
R&D SPORT 。 2020年もダンロップタイヤを 
履き、チームが信頼を寄せる井口卓人と山内英 
輝のコンビは変更なし。ただし、 BRZ 自体は 
今季に向けて開発が進められており、戦闘力は 
向上している。また、カラーリ 
ングも STI のチェリーレツドが 
増えた斬新なものとなった。毎 




戦のように熱し、声援を送る多くのスバルフアン 
のためにもタイトル争いに加わりたいところだ 
が、得意コースの鈴鹿が1戦増え、逆に岡山や 
SUG 0、 オートポリスが減ったのがどう影響 
していくか。とはいえ、近年は富±スピードウ 
エイでも速さをみせているマシンでもあり、ダ 
ンロップのパフオーマンス、そして JAF - GT に 
つきまとうトラブルを解消できていれば、タイ 
トル争いのチャンスは大いにあるはずだ。 


SUBARU BRZ R&D SPORT 

斬新カラーの BRZ は中身を進化。得意サーキツトの減少を箱 i えるか 


固◎回 唆 


井口卓人 


•生年月日：1988年2月13日 
参出身地：福岡県 
•身長： 167 cm / 体重： 58 kg 
血液型： Rh+A 
参 https :// takutyproject.com 


参主なレースキャリア 
2006〜07年 F トヨタ/08〜09年全日 
本 F 3/10 年 F ニッポン/12年〜ニュル 
24 h (12&14〜16&18〜19年クラス優 
勝）/08〜10&12年 〜 SUPER GT 
GT 300/11 年 SUPER GT GT 500 



山巧英輝 


•生年月日：1988年10月24日 
参出身地：兵庫県 
•身長： 171 cm / 体重： 62 kg 
血液型： Rh +0 


参主なレースキャリア 
2003年全日本力一 HCA クラスチャンピオ 
ン/05〜06年 F トヨタ/08&10〜11年全 
日本 F 3 (08 年 N クラスチャンピオン）/ 
09年 〜 SUPER GT GT 300/15 年〜ニュ 
ル 24 h (15 〜16&18〜19年クラス優臘 



SUBARU BRZ R&D SPORT 


•車両型式： DBA - ZC 6 
•全長 X 全幅： 4565 mm X 1 950 mm 
參ホイールべース： 2680 mm 
参 F/R トレッド：1630 mm /1616 mm 
參車両重量：1150 kg 
•エンジン型式： EJ 20 

参エンジン仕様：水冷水平対向4気筒シングルターボ 

•排気量： 1994 CC 

•最高出力： 350 ps な上/一 rpm 

•最大トルク： 45 kg-m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 





固◎田 I zF.eom/j 


P 


K2 R&D LEON RACING 

•ベース車両： Mercedes-AMG GT 
参エンジンチューナー： Mercedes-AMG 
參車両メンテナンス：ケーツ ー• アールアンドデー 
• https :// www . leon - racing.com 

2018年のチャンピオンチームは、昨季の途 
中で黒澤治樹が監督に就任し、新たに FIA - F 4 
などさまざまなレースで速さをみせてきた菅波 
を悟を起用。その狙いは、19年のうちに菅波 
に経験を積ませ、20年シーズンに勝負をかけ 
たいという希望があったからだ。その甲斐あっ 
て菅波は19年後半戦で光る走 
りをみせてきた。今季に向けて 
チ-ムは期するものがあるはず 


で、開幕前の公式テストでも好タイムを記録し 
ている。このチームは黒一色のボディ同様、い 
い意巧で派手さはないが、高得点を重ね続ける 
"高値安定"が特色。これまでチームの強さの 
キーファクターとなっていたメルセデス AMG 
GT 3 もエボリューシヨンモデルとなり、さらに 
安定感が向上。また、ブリデストンタイヤのパ 
フオーマンスも健在で、チャンピオン争いの本 
命と見るライバルも多数いる。 


LEON PYRAMID AMG 

高得点の積み重ねに拍車をかける、巧季先巧投入した菅がの成長 


蒲生お妳 


•生年月日：19明年11月11日 
参出身地：岡山県 
参身長： 177 cm / 体重：朗 kg 
血液型： Rh +0 


参主なレースキャリア 
2009年 FCJ /10 〜11年全日本 F 3/12 年 
スーパー耐义/13年〜ニユル 24 h (14 年 
SP 3 クラス優勝）/13年〜スーパー耐义 
/13年〜 86/ BRZ レース/13年〜 
SUPER GT GT 300 (18 年チャンピオン) 



菅激冬恒 


LEON PYRAMID AMG 


参生年月日：1995年11月2日 
♦出身地：兵庫県 
参身長： 173 cm / 体重： 66 kg 
血液型： Rh +0 

参一 

参主なレースキャリア 
07年 SL ま塚シリーズ YAMAHA Jr . クラスチ 
ヤンピオ：//09年 JAF 西シリ-ズ FS 125 クラ 
スチャンピオン/10〜16年全日本力-トス- 
パー KF クラス/1卜19年 FIA - F 4/17 年〜 
86 /BRZ レ-ス/19年 〜 SUPER GT GT 300 



•車両型式： C 190 

•全長 X 全幅： 4609 mm X 2049 mm 

参ホイールべース： 2630 mm 

参 F/R トレッド： 1729 mm /1688 mm 

參車両重量： 1285 kg 

•エンジン型式： M 159 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自然吸気 

参排気量： 6208 CC 

•最高出力： 550 ps な上/一 rpm 

•最大トルク： 65 kg - m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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JLOC 

參ベース車両：ランボルギーニウラカン GT 3 
•エンジンチューナ ー ： Lamborghini 
參車両メンテナンス：ランドエヌ 
参 http :// www . jloc - net.com 

SUPER GT の前身、 JGTC (全曰本 GT 選手 
権）の初年度から参戦する伝統のチーム。 
2020年も2台のランボルギーニ-ウラカン 
GT3 を走らせるが、レッドを主体としたカラー 
リン グのマシンが 87 号車 T-DASH ランボルギ 
一二 GT3。 19 年シーズンは長距離の第 5 戦富 
±で"奇策"を成なさせ見事優 
勝を飾るなど、伝統的に長距離 
レースで強いマシンだ。今季に 




向けては、昨年まで88号車をドライブしてし 
た元嶋佑弥と、ランボルギーニワークスドライ 
バーの デニス-リンドを起用。しかし、新型コ 
ロナウイルスの影響でリンドの来日が叶わず、 
その間はチームのを籍歴も長し、高橋翼を起用す 
るとともに、 GT 300 参戦経験も豊富な山田真 
之亮を招聘。高橋も山田もまだ若手と呼べる存 
をではあるが、スピード、経験ともに遜色なく 
将来につなげる走りに期待したい 


T - DASH ランボルギーニ GT 3 

巧季は"巧策"で優おを。長距雜レースで本領発揮 


(^) zf.com/jp 


元嶋佑妳 


デニス•ソンド 


T-DASH Lamborghini GT3 


•生年月日：1991年4月10日 
•出身地：福岡県 
参身長：160 cm / 体重： 53 kg 
血液型： Rh +0 

参 https :// www . yuyamotojima.net 

参主なレースキャリア 
12年スーパー FJ 才ートポリスシリーズチャンピ 
オン14〜15年 PCCJ (15 年チャンピオソ/ 
15〜17&19年ス-パ-耐义 (15 年 ST - X 、 16年 
ST -4 クラスチャンピオソ/16年 〜 SUPER 
GT GT 300/19 年アジアン.ル.マン 



•生年月日：1993年2月3日 
参出身地：デンマーク 
•身長： 一 cm / 体重： 一 kg 
血液型：一 

参一 


参主なレースキャリア 
2008〜10年 F フォ-ド/12〜13&15年デ 
ンマ—クサンダ—スポ—ツ (13 年チャンピオ 
ソ/14年 ELMS /16 年ランボルギ-ニス 
—パートロフエオ3 —ロッ パチャンピオン/ 
18〜19年ブラソ、‘ン GT /19 年イギリス GT 



•車両型式： ALSCGT 2015 
•全長 X 全幅： 4480 mm X 2050 mm 
參ホイールべース： 2645 mm 
参 F/R トレッド： 1715 mm /1880 mm 
参車両重量：1230 kg 
•エンジン型式 DGF 

参エンジン仕様：水冷 V 型10気筒自が吸気 
•排気量： 5222.1 CC 
•最高出力： 300 ps な上/一 rpm 
•最大トルク： 55 kg - m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 



JLOC 

參 ベース 車両：ランボルギーニウラカン GT 3 
•エンジン チューナー : Lamborghini 
參車両メンテナンス：ランドエヌ 
• http :// www . jloc - net.com 

JLOC のエースナンバーを背負う 88 号車は、 
今季も伝統のホワイトに、イタリアントリコロ 
—ルが施されたカラーリングでお K む。年間エン 
トリーでは 2019 年に加入し、チームの信頼を 
得た小暮卓史をエースに、 15 年チャンピオン 
のアンドレ•クートが組む強力な体制が敷かれ 
ていたが、新型コロナウイルス 
の影響でクートが来日すること 
ができず。もともと 87 号車を 




JLOC ランボルギーニ GT 3 

巧盤削狠定で昨季のコンビを継続。組うは当然、巧きな上の成績 


小暮卓史 


•生年月日：1980年8月1日 
参出身地：群馬県 
•身長： 176 cm / 体重： 70 kg 
血液型： Rh+B 

• http :// www . takashi - kogure.com 

参主なレースキ ャ リア 
2000年 F トヨタ/01〜02年全日本 F 3 
(02 年チャンピオン）/03〜17年にッ 
ポン、 スーハフオー ミュラ/03&05 〜 
18年 SUPER GT GT 500 (10 年チャン 
ピオソ/19年 〜 SUPER GT GT 300 



アンドレ•クート 


JLOC Lamborahini GT3 


•生年月日：1976年12月14日 
参出身地：ポルトガル 
参身長： 173 cm / 体重： 60 kg 
血液型： Rh +0 


参主なレースキャリア 
1996〜97年イタリア F 3/98 〜2000 
年国際 F 3000/01年にッポン/01& 
04〜13年 SUPER GT GT 500/14 〜 
17&19年 〜 SUPER GT GT 300 (15 
年チャンピオン）/18年スーパー耐义 



•車両型式： ALSCGT 2015 
•全長 X 全幅： 4480 mm X 2050 mm 
参ホイールべース： 2645 mm 
• F/R トレッド：1715 mm /1880 mm 
•車両重量：1230 kg 
•エンジン型式 DGF 

参エンジン仕様：水冷 V 型10気筒自が吸気 
参排気量： 5222.1 CC 
•最高出力： 300 ps な上/一 rpm 
•最大トルク： 55 kg - m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 































K-tunes Racing 

參ベース車両 ： LEXUS RC F GTS 

参エンジンチューナ ー: トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 

參車両メンテナンス： K-tunes Racing 

• https :// www . oktp.jp 


大ベテランながら2019年も優勝回数を伸ば 
した新田守男、まだ21歳ながら一躍 GT300 の 
トップドライバーのひとりに名を連ねた阪口晴 
南のコンビを継続。今季もレクサス RC F GT3 
を走らせるが、タイヤは新たにダンロップに変 
要された。昨年もレクサスとダンロップの組み 
合わせは優勝の実績があるが、 
どんなパフオーマンスをみせる 
のかがチームの浮沈を握ってい 


ると言っても過言ではない。昨年は第1戦岡山 
と第3戦鈴鹿で優勝し、タイトル争いで序盤を 
大きくリードしたが、第4〜5戦の取りこぼし 
が大きく響き悲願のチャンピオンには届かなか 
った。今季は RC F が得意とする鈴鹿が2戦あ 
るのは、プラス材料となるはずだ。なお、第2 
戦富±は阪口が GT500 に参戦、脇阪薫一が代 
役を務めることが党表されており、新田との 
16年シーズンな来のコンビが復るする。 


を山正彦 

AWWWW 


監督 


K-tunes RC F GT3 

得意な錠鹿で連勝なるか。ダンロップタイヤの作用やいかに 


新田ず巧 


阪口晴南 


K-tunes RC F GT3 


•生年月日：1967年1月30日 
参出身地：東京都 
•身長： 173 cm / 体重： 62 kg 
血液型： Rh-B 


参主なレースキャリア 
1990年 JTC クラスチャンピオン/ 
2006年スーパー耐义 ST -1 クラス 
チャンピオン/94&96年〜 JGTC 、 
SUPER GT GT 300 (96 &99 & 
02年チャンピオン） 



•生年月日：1999年7月9日 
•出身地：大阪府 
•身長： 167 cm / 体重： 58 kg 
血液型： Rh+B 


参主なレースキャリア 
2007年 SL 大阪シリ-ズカデットクラスチャ 
ンピオン/14〜15年全日本力ート KF クラス 
(15 年チャンピオン）/15年スーパー FJ 日 
本一み定戦優勝/16年 FIA - F 4/16 〜19 
年全日本 F 3/19 年 〜 SUPER GT GT 300 



•車両型式： USC 10 

•全長 X 全幅： 4846 mm X 2030 mm 

•ホイールべース： 2770 mm 

参 F/R トレッド： 1666 mm /1659 mm 

•車両重量：1300 kg 

•エンジン型式： 2 UR-GSE 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自然吸気 

•排気量： 5400 CC 

•最高出力： 500 ps な上 /- rpm 

•最大トルク： 62 kg - m な上 /— rpm 


コメント動画を 
チェック！ 





。中哲せ 

AWWWW 



Max Racing 

參ベース車両 ： LEXUS RC F GT 3 

参エンジンチューナ ー: トヨタカスタマイジング&デイべロップメント 
參車両メンテナンス：つちやエンジニアリング 
• https :// www . maxracing.jp 


これまでスーパー耐义をま戦場としてきた 
MAX Racing が、 S 耐で使用していたレクサス 
RC F GT3 をそのまま使用して GT300 クラス 
に参戦。メンテナンスを務めるのはつちやエン 
ジニアリングで、 HOPPY team TSUCHIYA 
とは"兄弟チーム"としての参戦となり、ピッ 
卜裏なども同じ設備を使う。ド 
ライパ'—として起用されるのは、 
GT300 の経験も豊富な久保壤 


たかのこの湯 RC F GT3 

愛媛県発、つちやエンジニアリングの兄まチーム 


固◎西 唆 


久保漂义郎 


=宅淳詞 


TAKANOKONOYU RC F GT3 


•生年月日：1993年9月18日 
参出身地：東京都 
参身長： 172 cm / 体重： 68 kg 
血液型： Rh +0 


参主なレースキャリア 
2013年スーパー FJ もてぎシリーズ 
チャンピオン/13〜19年 86 /BRZ 
レース/14年全日本 F 3 N クラス 
/15年 PCCJ /16 〜18年 SUPER 
GT GT 300/19 年スーパー耐义 



•生年月日：1999年3月17日 
参出身地：=重県 
参身長： 170 cm / 体重： 58 kg 
血液型： Rh+B 

•- 

参主なレースキャリア 
2014〜15年全日本力ート SF 125 クラス/ 
15年鈴鹿 X 30 クラスチャンピオン/16年 
全日本力ート KF クラス/17年全日本力一 
卜 OK クラス/18年スーパー FJ 鈴唐チャン 
ピオン、日本ーホ定戦優勝/19年 FIA - F 4 



•車両型式： USC 10 

•全長 X 全幅： 4846 mm X 2030 mm 

参ホイールべース： 2770 mm 

参 F/R トレッド： 1666 mm /1659 mm 

•車両重量：1300 kg 

•エンジン型式： 2 UR-GSE 

参エンジン仕様：水冷 V 型8気筒自然吸気 

参排気量： 5400 CC 

•最高出力： 500 ps な上 /- rpm 

•最大トルク： 一 kg - m/—rpm 


コメント動画を 
チェック！ 
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TOMEI SPORTS 

參ベース車両 ： NISSAN GT-R 
参エンジンチューナ ー : N に M 0 
參車両メンテナンス： TOM 曰 SPORTS 

2019年は毎戦のように予選 Q2 進出を果たす 
スピードをみせ、第8戦もてぎで悲願とも言え 
るチーム初のドライバーズポイントを獲得。ア 
ットホームな雰囲気のチームはさらなる高みを 
目指し、レギュラーの青木孝行と田中篤、第3 
ドライバーの柴田優作というラインアップを継 
続してシリーズにお K む。昨季の 
躍進の原動力ともなった18年 
モデルのニッサン GT-R ニスモ 



中巧き吉 

AWWWW 



GT3 をそのまま今季も使用、ヨコハマタイヤも 
そのままというパッケージだ。そんな TOMEI 
SPORTS にとってプラスと推測されるのが、 
チームの地元である富±スピードウ: L イでの開 
催が今季は多いことだろう。19年も富±では 
素晴らしいスピードを披露しており、 GT-R と 
の相I性もいいコース。また、昨年初ポイントを 
獲得したもてぎも2戦開催。当然チームは期待 
を高めているはずだ。 


RUNUP RIVAUX GT-R 

巧季魅せた速さは健在。今季はより多くのポイント續りへ 


固 ◎H 暖 


3 

61 



zP.com/jp 


青木孝巧 


•生年月日：1972年10月26日 
参出身地：神奈川県 
参身長： 172 cm / 体重： 63 kg 
血液型： Rh+A 

参 https :// ameblo . jp / blue-aoki 
参主なレースキャリア 

1998&2000〜09&11年〜 JGTC 、 
SUPER GT GT 300 (01 年チャン 
ピオン） 





田中篤 


•生年月日：1964年3月6日 
参出身地：佐賀県 
•身長： 169 cm / 体重： 73 kg 
血液型： Rh+B 


参主なレースキャリア 
1986〜89年シビック西日本/90 
年全日本 F 3/90 〜96年 N 1耐义 
/90年 FC 45 シリーズ/99〜 
2009年スーパー耐久/10年〜 
SUPER GT GT 300 



RUNUP RIVAUX GT-R 


•車両型式： R 35 

•全長 X 全幅： 4832 mm X 2036 mm 

參ホイールべース： 2817 mm 

参 F/R トレッド：1690 mm /1 700 mm 

参車両重量： 1285 kg 

•エンジン型式： VR 38 DETT 

参エンジン仕様：水冷 V 型6気筒ツインターボ 

•排気量： 3799CC 

•最高出力： 550 ps な上/一 rpm 

•最大トルク： 65 kg - m な上/一 rpm 


コメント動画を 
チェック！ 




GT 300 Class 2020 Rd.i fuji 

Report&Results 

GT3 勢が得意とする富 ± で波 SL の幕開所？ 

JAF - GT の GR スープラがデビユーウイン! 

Text: 高藤昌洋 (Masahiro Takato) Photo : 兰橋仁明 (Noriaki Mitsuhashi) 


予選 Q1 は A • B の組み分けに。 A 組 
はウエットとドライが混在する難しい 
路面コンデイションとなり、ウエット 
タイヤで走り出した昨季王者の55号 
車と17年王者の4号車が、まさかの 
Q1 落ちという波乱の幕開けとなった。 

波乱はミ夫勝でも続く。ポールからス 
夕ートし、第1ステイントをトップで 
巧り返した65号車が、ピットでの夕 
イヤ交換時に左リヤのホイールナット 


が緩まないトラブルによりタイムロス。 
22番グリッドから順調に追い上げて 
いた55号車は、 SC 明けのリスタート 
違反でドライブスルーペナルテイを幸斗 
され後退。そして GT3 勢が得意とす 
る富±で優勝したのは、 JAF-GT の 
GR スープラと川合のデビュー戦とな 
った52号車だった。チームも初優勝。 
これも波ましか、実力か？その答えは、 
最終単ち富±で明かされる。 



GT300 Rd.1 み勝ソザルト 


順位 No - 

車名 

ドライバー 

タイヤ周回 

1 

52 

埼玉トヨぺット GB GR Supra GT 

吉田広樹 / 川合孝ミ太 

BS 

62 

2 

11 

GAINER TANA 父 GT-R 

平中克幸/安田裕信 

DL 

62 

3 

5 

マッハき検 GTNET MC 86 マッハ号 

坂口夏月/平木湧也 

YH 

62 

4 

56 

リアライズ日産自動車大学校 GT-R 

藤波清斗/ジヨアオ•パオロ •デ•オリベイラ 

YH 

62 

5 

10 

TANAX ITOCHU ENEX with IMPUL GT-R 

星野一樹/ち川京侍 

YH 

62 

6 

的 

l _ E 0 N PYRAMID AMG 

蒲生尚弥/菅波を悟 

BS 

62 

7 

55 

ARTA NSX GTS 

高木真一/大湯都史樹 

BS 

62 

8 

34 

Modulo KENWOOD NSX GT 3 

道上龍/ジェイク•パーソンズ 

YH 

62 

9 

4 

グッドスマイル初音ミク AMG 

谷口信輝/片岡龍也 

YH 

62 

10 

9 

PACIFIC NAC D'station Vantage GT 3 

藤井誠中易/ケイ.コッツオリーノ 

Ml 

62 

11 

96 

K-tunes RC F GT 3 

新田守男/阪口晴南 

DL 

62 

12 

2 

シンティアム.アップル.口ータス 

加藤寛規/柳田真孝 

YH 

61 

13 

前 

SYNTIUM LMcorsa RC F GTS 

吉本大樹/河野駿估 

Ml 

61 

14 

6 

ADVICS m 山 a MC 能 

阪口良平/小高一斗 

BS 

61 

15 

7 

S 山 die BMW M 6 

荒聖治/山口智英 

YH 

61 

16 

244 

たかのこの湯 RC F GTS 

久保凛太郎宅淳詞 

YH 

61 

17 

21 

Hitotsuyama Audi R 8 LMS 

川端伸太朗/近藤翼 

YH 

61 

18 

33 

エヴァ RT 初号機 X Works R 8 

シヨウン•トン/猿原拓朗 

YH 

61 

19 

25 

HOPPY Porsche 

松井孝允/佐藤公哉 

YH 

61 

20 

50 

ARNAGE AMG GTS 

加納政樹/山下亮生 

YH 

61 

21 

30 

TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 7 を井宏明/織戸学 

YH 

60 

22 

18 

UPGARAGE NSX GT 3 

小林崇志/松浦孝亮 

YH 

60 

23 

48 

植毛ケーズフロンティア GT-R 

田中優曙/飯田太陽 

YH 

60 

24 

22 

ァールキューズ AMG GT 3 

和田久/城内政樹 

YH 

59 

25 

88 

JLOC ランボルギーニ GT 3 

小暮卓史/元嶋估弥 

YH 

59 

26 

87 

T - DASH ランボルギーニ GT 3 

高橋翼/山田真么亮 

YH 

52 

27 

31 

TOYOTA GR SPORT PRIUS PHV apr GT 幢峨宏紀 / 中山友貴 

BS 

43 


3朗 

RUNUP RIVAUX GT-R 

青木孝行/田中篤 

YH 

33 


61 

SUBARU BRZ R&D SPORT 

井口卓人/山内英輝 

DL 

30 


参 7 月 19 日 4.563 km X 62 周= 282.906 km 参ホ勝出走 29 台天候：くもり/ドライ 
参ファステストラップ： 1'38"153 N0.52 埼玉トヨぺット GB GR Supra GT/JII 合孝ホ 
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P132 



Rd.3, Rd.6 
教鹿サーキット 



富 ± スピードウエイ 
Rd.1, Rd.2, Rd.5, Rd.8 
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ツインソンクるてぎ 

Rd.4, Rd.7 
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W ド％ ^ 




を Castrol 


、をスの追い越しポイントや勝負どころとなる場所は 
見ているフアンにも、戦うドライ/く一にち 
何か ドラマがちまるエキサイティングなポイジトである 
そんな劇的原間をち遮さないを逆に 
2夕19年 GT 300 チャンピオンにそのスポッ癸視いた 

T'e— : け ■■: 角田五十四 (Isoshi Sumida)/ 平野隆治 (Ryuji Hirano) 

Photo: 益田和义 (Kazuhisa Masuda)/ 兰橋仁明 (Noriaki Mitsuhashi) 

北川正明 （Masaaki Kitag||A/aX^^T'Si!W ： t{^«>)4SshL0gasawara)/T0Y0TA 
Illustration : 倉持正志 （ f'^ftsashi Kuramochi / METMANIA) 
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チヤン • インターナシヨナ ^ レ • サーキット 





CIRCUIT GUIDE 


《当初、2020年シーズンの開催カレンダーに含まれていたサーキットも掲載しています。 




閣訊白 
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7/19 


8/8-9 


10/3-4 


11/28-29 


富 ± スピードウエイ 


コースレコー ド 

GT 500 

1'26"433 福住仁嶺 /ARTA NSX-GT (2020.7.19 第 1 戦予選 Q1/ 曇り.ドライ） 

GT 300 

1'35"707 小林崇志 / ARTA BMW M6 GT3 に 01 6.5.3 第 2 戦予選 Q2/ 曇り•ドライ） 

2019 年優勝者 

GT 500 

傑 2 戦] ZENT CERUMO LC500 (立川巧路/石浦宏喊 

傑 5 戦] WAKO'S 4CR LC500 (大嶋和也/山下健ガ 

GT 300 

傑 2 戦] GAINER TANAX GT-R 评中克幸/安田裕信） 

傑 5 戦] T-DASH ランボル ギーニ GT3 情橋翼/ A. ク-卜/藤波清斗） 

2019 年ポールポジション 

GT 500 

傑 2 戦] MOTUL AUTECH GT-R (R. クインタレッリ） 

傑 5 戦] MOTUL AUTECH GT-R (R. クインタレッリ） 

GT 300 

傑 2 戦] リアライズ日度自動ま大学校 GT-R (平峰一貴） 

傑 5 戦]埼玉トヨペット GB マーク X MC 馆田広糊 


世界でも屈指の長いストレートを持つ高速コース 

首都圏からもほど近し '静岡県駿東郡小山町の歴史ある高をコ 
—ス。 2005年にリニューアルされ、 コース 後半のレイアウト 
が大幅に変更されたほか、国内屈指のサーキット設備を持ち、 
毎年ゴールデンウイークの第2戦は例年最も多く観客が訪れ 
る。世界最長レベルの 1.5km のストレートが最大の特色で、 
ストレートスピードと最高をに到達するまでのパワーが問わ 
れる コース だが、海 夕 f でも多くの コース を手がけた ヘルマン 
-テイ ルケのデザインによるレイアウトと広い コース 幅の恩 
恵もあり、非常に見ごたえがあるバトルが多いのも特徴だ。 
晴天時に見える富±山はが画人関係者の楽しみのひとつ。 



I 所在抽!：干41 0-1 307静岡県藤ま巧小山町中曰巧694 
TEL : 0550 -78- 1234 
HP : https :// www . fsw . tv / 

アクセス ►自動車： 東名高速道路.大井松田にから約 3 ひみ、御殿場にから約 20 
分、足柄スマートにから約 15 分/中央高速道路.巧口湖に^東富±五胡道路須 
走により約10分 

►高速 バス：ま名ハイウェイバス.東名御殿場からタクシーで約 2 ひみ/小田急 
箱根高をバス.御殿場駅からタクシーで約 20 分 

►電車： JR • 御殿場駅からタクシーで約 20 分植±急行バスあり）/小田急- 
御殿場駅/駿河小山駅からタクシーで約 2 ひみ（富±急行/ くスあり） 

【飛行機】：成田空港.京急バス、富±急リムジンバスー東名御殿場からタクシ 
-で約 20 分/羽田空港-京お急行、小田急箱根高をバス^御殿場駅からタクシ 
-で約 20 分/富±山静岡空港-しずてつジャストライン（バス）一静岡駅一 JR 
御殿場駅からタクシーで約 20 分 
※詳しくは ホー ムぺ ージで 


パナソニックコーナー TGR コーナ ー( 第 1 コーナ ー) 



全長 4.563 km 
コース 幅 15 〜 25m 
高あ差 40m 


コース 内勾配グラフ 



ヤバイのはダンロップコーナーで 
す。インを差す人もいれば、アウト 
からまくる人もいる。巧かれる側も 
「どっちだ！」って思っているうち 
にブレーキングが遁れたりね。スタ 
—卜直後のここはいつも何かが起き 
ます。ここで才ーバーランすると、 


その後復帰する際、左ハンドルだと 
ホ後方が見えないんです。だから結 
構怖い。最近は GT 3 車両が多いので、 
みんな大変なんです。その次は1コ 


—ナーですね。毎周のようにスリツ 
プからのブレーキング競争を観るこ 
とができる。デンジヤラスなときは 
すごいです。日本で一器富いスピー 


ドからブレーキングしますが、アウ 
卜俱リが舗装になっているので、恐•怖 
感はかないコーナーですね。ちなみ 
にマニアな人には、 GR スープラコ 
—ナーがおすすめです。バンクがつ 
いているのでイン側でも速く、差す 
人が多いので。 


高木真ーオスス 


I ドラマチックポイント 


わ:こ! 


132 GT 


エキサイトレベル ■■■■〇 

ダンロップコーナー 
スタート直後は t VD も何かが起こる 
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K.Masuda 


麵 ■D エキサイトレベル 

第 1 コーナー 

C 、スピードからのブレーキング 








































































銷巧サーキット 


コースレコード 

GT 500 

1'44"319 巧尻智紀 /ARTA NSX-GT (2018.5.19 第 3 戦予選 Q 2/ 晴れ-ドライ） 

GT 300 

1'55 "531 中山巧一 / K-tunes RC F GT3 (201 8.5.1 9 第 3 戦予選 Q 2/ 晴れ•ドライ） 

2019 年優勝者 

GT 500 

au TOM'S LC500 冲嶋一貴/関口雄飛） 

GT 300 

K-tunes RC F GT3 (新田守男/阪口晴南） 

2019 年ポールポジション 

GT 500 

au TOM'S LC500 (関 口 雄飛） 

GT 300 

HOPPY 86 MC (松井孝お） 


I 所在地：〒 51 0-0295 = 重県鈴お巿おを町 7992 
TEL ： 059-378-1111 
HP : https://www.suzukacircuit.jp/ 

アクセス ►自動車： 東名阪自動車道•鈴鹿にから約 12 km / 名阪国道亀山に 
から約 17 km 

►電車： 近鉄•白子駅からバス/タクシーで約20分、平田町駅からタクシーで 

約 15 分/伊勢錫！.鈴鹿サーキット稲生駅から徒歩約 25 分 

►►飛行機： 中部国際空港.名鉄線^名古屋駅^近鉄名古屋駅^白子駅からバス 

/タクシ_で約20分/関西国際空港.南海電鉄^なんば駅^近^阪難波駅^ 

白子駅からバス/タクシーで約20分 

※詳しくはホームぺージで 


アクセスが良く、世界的にも評価の高いサーキット 

=重県鈴鹿市にある世界屈指の名コースのひとつ。テクニカ 
ルな東コース、高速の西コースが組み合わされ、世界的にも 
珍しい立体交差のある8の字レイアウトである。スーパー 
GT はもちろん、世界選手権の開催も多く、 F1 でも鈴鹿を愛 
するドライバーは多い。2009年にはピット施設等も新しく 
なり、アクセスの良さも手伝いフアンにとっては快適に観戦 
することができるはずだ。コース自体はテクニカルで、ドラ 
イバーとしての"巧め甲斐"はあるが、才ーバーテイクは難 
しいコース。ただ、スーパー GT の場合は GT500 と GT300 の 
混走だけに、思わぬバトルが起こりやすいコースでもある。 

1 . 0 gasawara 



スプーンカーブ 


isnssiN ブ レー キ ヘア ピン 


日立才ートモテイブシステムズシケイン 



西ストレート 


全長 

5.807 km 

コース幅 

10 〜 16m 

高低差 

52m 


デグナーカーブ 


第1コーナー 


コース内勾配グラフ 



第2コーナ ー 


シケインは定番ですね。アウトか 
らもインからも巧けて、接触も多い。 
観客席も近くて見応えがあります。 
最近の GT300 マシンは ABS が付い 
ているので、 GT500 より突っ込め 
たりします。なので、ここで GT500 
と交錯する場合は、立ち上がりの加 


速で巧いていってもらうようにしま 
す。イン側の縁石は僕は乗るほうで 
す。そうやって向きを変えたりしま 
す。ここを立ち上がった後の1コー 


ナー が、 鈴鹿で一番ドラマチックか 
もしれません。サイド-バイ-サイ 
ドでノーブレーキで突っ込んで巧き 
ます。お互い意地の張り合い侯)。 


ドライバー的には最もアドレナリン 
が出ているときです。その直後の2 
コーナーでは、わざとクリッピング 
ポイントにつかない人がいます。そ 
うなる可能I性もあるだろうなと思い 
ながらアウトに並びます。ここは、 
が里戦&意地の張り合し、の場所です。 


高木真一オススメが 


ドラマチックポイン 


E はここ! 


エキサイトレベル 


■■■D 

シケイン 

アウトか6もインか6も巧ける 



K.Masuda 


K.Masuda 



IHO エキサイトレベル 

1〜2コーナー 

銳鹿で一香ドラマチックかも 

































































ソインソンクちてぎ 


コースレコード 

GT500 

113511550 巧尻智紀 /ARTA NSX-GT (2018.11.10 第8戦予選 Q 2/ 曇り-ドライ） 

GT300 

1'45"907 A. パロウ / McLaren 720S ( 2019 . 11 . 2 第8戦予選 Q 2/ 晴れ.ドライ） 

2019 年優勝者 

GT500 

KeePer TOM'S LC500 评川亮 / N . キャシディ） 

GT300 

GAINER TANAX GT-R (平中克幸/安田裕信） 

2019 年ポールポジション 

GT500 

au TOM'S LC500 (関 口 雄飛） 

GT300 

McLaren 720S ( a . パロゥ） 


I 所在化：〒32 1-3597 巧木県芳賀郡茂木町检山 120-1 
I TEL :0285-64-0001 
I HP : https :// www . twinring . jp / 

アクセス ►自動車： 東化自動車道-矢板にから約5ひみ、常磐自動車道水戸にか 
ら約40分、水戸北に （ ETC 専用）から約30分/化関ま自動車道•友部にから 
約40分、真岡にから約5ひみ 

►電車 ： JR • 宇都宮駅からタクシーで約60分、バスで約90分/水戸駅から夕 
クシーで約6ひみ、バスで約90分/真岡錫直.茂木駅からタクシーで約2ひみ、バ 
スで約20分 

※詳しくはホームぺージで 


コース 内勾配グラフ 



ファーストアンダーブリッジ 


アトラクション施設も 
併設で楽しめる 

世界的にも珍しい 口ードコース と 
才ーパルコー スを併設した サーキ 
ット。 JGTC 全曰本 GT 選手権時 
代には、 才ー バルにシケインを設 
けた 才ール スタ ー 戦が行なわれた 
こともあるが、現をは東日本大震 
災の影響で オーバ ルは使われてお 
らず、 口ードコース が戦し、の楚台 
となる。 コース 中盤を除き、基本 
的にストップ•アンド.ゴーのレ 
イアウトであり、ブレーキに対し 
て非常に厳しい コース だ。 一 方で、 
ブレーキングで勝負ができること 
から、 才ーバー テイクも生まれや 
すい コース と言える。近年は最終 
戦の器台となっていることもあり、 
広大な施設も有効に巧用され、大 
し、に盛り上がりをみせている。 


K.Masuda 


ヘアピンカーブ 




メインストレート 


ダウンヒルストレー 


ビク トリーコーナ ー 


セカンドアンダーブリッジ 


90。 コーナ ー 


全長 

4.801 km 

コース 幅 

12 〜 15m 

高低差 

30.4m 


もてぎなら90°コーナーでしよう。 
手前のストレートも長く 6速に入り、 
高いスピードからのブレーキング競 
争では、巧きつ抜かれつが一番多い 


ら狙いすまして、インを差して抜き 
ますね。アウトから抜くことはほぼ 
ありません。進入で並んだまま立ち 
上がりのトンネルに消えて行くのを、 


「どっちが前だ!？」って思いながら 
観戦するとドキドキものです。まあ、 
トンネルの先でドラマが起きた昨年 
の関口（雄飛） VS やまけん（山下 


健太）の結末は観られなかったでし 
ょうけどね（笑)。あと、4 コーナ 
一の上の±手もおすすめですよ。あ 
そこは3〜4 コーナーが 観れるし、 


です。あそこはポストがあつたり、 
看板が上のほうにあるので見やすい 
んです。だいたい手前のヘアピンか 


高木真一オス スメ, 


I ドラマチックポイン 



道路の向こう側で 130 R の区間も観 
ることができる。双眼鏡は必要だけ 
ど、面白いポイントだと思います。 


134 GT 
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エキサイトレベル 


90° コーナ ー 

高 I 'スピードからのブレーキン 


K.Masuda 


K.Masuda 



BO エキサイトレベル 

第4 コーナ ー 

広 t ^節囲が見渡せるオススメ観機ポイント 




































































岡山国際サーキット 


コースレコード 

GT500 

GT300 

1116 "602 R. クインタレッリ/ MOTUL AUTECH GT-R (2019.4.13 第1戦予選 Q 2/ 曇り-ドライ） 

1'24"889 福住仁嶺 /ARTA NSX GT3 (2019.4.13 第1戦予選 Q 2/ 曇り-ドライ） 

2019 年優勝者 

GT500 

GT300 

ARTA NSX-GT 锻尻智紀/伊沢拓也） 

K-tunes RC F GT3 (新田守男/阪口晴南） 

2019 年ポールポジション 

GT500 

GT300 

MOTUL AUTECH GT-R ( R . クインタレッリ） 

ARTA NSX GT3 偏住仁嶺） 


所在化：〒70 1-26 12岡山県美作巿清宮1210 
TEL : 0868-74-3311 

HP : http :// www . okayama - international - circuit . jp / 

アクセス ►自動き： 山陽自動車道•備前にから約 25 km (約30分)、和気にか 
ら約 25 km (約3粉）/中国自動車道•美作にから約 25 km 胸30分)、作東に 
から約 10 km (約20分） 

►バス ： JRMX .神姫バス大阪‘新大阪^美作にータクシーで林野駅^宇野バ 
ス、福本からタクシーで約2ひみ 

►電車 ： JR • 岡山駅^宇野バス、福本からタクシーで約20分、吉永駅から車で 
約20分 

►飛行機： 岡山空港から車で約60分 
※詳しくは ホー ムぺ ージで 


F 1 が開催されたこともあるテクニカルコース 


1990年に TI サーキット英田として才ープン。何度かの経営 
変更を経て、中国•四国地域のモータースポーツファンにと 
ってはメッカとも呼べるサーキットとして定着している。全 
長3,703 m と大きなサーキットではなく、低を〜中速のコー 
ナーが組み合わされており、 非常にテクニカルだ。 G 口00 
クラスでは JAF-GT 車両、特にマザーシャシーが得意とする 
コースでもある。2020年のスーパー GT 開催に向けては、コー 
ス周辺のモス S 周辺が改修されランオフエリアが'広くなって 
いる。本来の開催時期であった4月は、春とはいえ例年気温 
が低めのことが多く、各チームタイヤに苦労することも多い C 



ヘア ピン コー ナー 


ホ ッ ブス コーナー 
(通称：ダブルヘアピン） 
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マクナイトコーナー 


全長 

3.703 km 

コース 幅 

12 〜 15m 

高低差 

29m 


(m) 

320 

310 

300 

290 

280 

270 

260 

250 

240 

230 

220 

210 

200 


コース 内勾配グラフ 


最終コ _ ナ _ 


スタート 


フィニッシュ 



第1二 


_ナ— 


アトウッドカーブ 


ヘアピンコーナー I ホッブスコーナー 

ノくイパ—コーナー 


裏スト レー トエンドの ヘア ピンは 
ドラマチックですよ。ロックしやす 
いし、接触も多い。あそこはアウト 
からも巧けるんです。アウトから並 
んでも次がすぐ左コ ーナー なので、 
ヘア ピンを立ち上がったあとは今度 
は自分がイン側になるから。個人的 


にも過去に何度もドラマがありまし 
た。マニアックなお客さんが、金網 
ごしに観戦しているのは走っていて 
分かりますね。あと、スタート直後 


の駆け引きがあるのは1〜2 (ウイ 
リアムズ） コーナー です。インが渋 
滞するなら、アウト側から普通に行 
つたら、2〜3を前に行けたりする 


し、雨はアウト側の方がグリップし 
たりしますね。2 コーナーの 上のス 
タン ドは、 1、2 コーナーでの クル 
マのバランスを見るのには最適です。 
ちなみにその先のモス S は、雨のと 
きはホントに怖い！全面が水たま 
りになるんですから。 


高木真一オススメが 


ドラマチックポイン 


E はここ! 



K.Masuda 


エキサイトレベル 


ペアピン 

個人的にも何度もドラマがあった巧きど 


K.Masuda 



■MO エキサイトレベル 

モス S 

雨のときはホントに怖い！ 


fSr«W 





































































チヤン•インターナシヨナ^レ • サーキツト 


コースレコード 

GT 500 

1'23''260 山下 健 太 / WAKCrS 4CR LC500 (2019.6.29 第4戦予選 Q2 / 晴れ-ドライ） 

GT 300 

113111839 松井き化 / HOPPY 86 MC (2019.6.29 第 4 戦予選02 / 晴れ-ドライ） 

2019 年優勝者 

GT 500 

WAKO'S 4CR LC500 (大嶋和也/山下健太） 

GT 300 

GAINER TANAX triple a GT-R 涅野一樹 / 石川京保 

2019 年ポールポジション 

GT 500 

WAKO'S 4CR LC500 (山下健太） 

GT 300 

HOPPY 86 MC (松井孝允） 


プロサツカーチームのスタジアムに隣接 


所巧化 ：444 Moo 15, l-Sarn, Muang, Buriram 31000 

TEL：044 604 200 

HP : https://www.bric.co.th/ 



T.Ogasawara 


3 コーナ ー 



2014 年に、タイ東北部のブリーラムに建設されたサーキット。 
サッカーチーム「ブリラム•ユナイテッド」のスタジアムに 
隣接する。スーパー GT を毎年開催しており、 14 年のレース 
はサーキットのこけら落としイベントとなった。現をはスー 
パー GT の成なもあり、宿願の MotoGP も開催。タイのモー 
夕ースポーツの中ふとなっている。スタンドから全景が見渡 
せる独特のレイアウトで、フラットに見えるが高低差もあり、 


アクセス ►飛行機： スワンナプーム国際空港（バンコク）•車で約4〜5時間/ 
ドンムアン空港（バンコク）•飛行機でプリラム空港（約1時励一きで約30^ 
►電車： バンコク駅（フアランポン駅）ーブリーラム駅から約 12 km 律で約 
2㈱ 


テクニカルな コース 終盤の区間は追し、抜きが難しく、 レース 
のときは混乱のポイントともなる。サーキットを中ふに観光 



コース内勾配グラフ 



10コ—ナー 


口ーナー 


全長 

4.554 km 

コース幅 

12 〜 18.5m 

高低差 

9.668m 


スタンドはかないんだけど、そこ 
からコースのほとんどを一望できる 
のがこのコースの特徴です。過去、 
ここで最もいろいろな出来事が起き 
たのは4〜5コーナーでしよう。4 
コーナーは通称 「130R」 と言われ 
る超高速コーナーで、ここでイン締 


められたら,絶みがこなけない。だから 
他クラスの交錯がなければドラマは 
起きにくいです。5コーナーは、ホ 
側に目印が何もなし、のでブレーキン 


グのタイミングが巧りづらく、行き 
過ぎてしまうことが多い。でもって 
クリッピングポイントを取らないと、 
相当ロスしてしまうんです。その先 


の6〜7コーナーは、まあまあタウ 
ンフオースが劾くのでクルマによつ 
て意外に速度差が出る。ここで失敗 
すると、8コーナーで接近されて、 

9コーナーで差されるという要ま意 
区間でもあります。だから結構プレ 
ッシャーかかるんですよ。 


高木真ーオス スメ, 


I ドラマチックポイン 




ママ 


GT 




IhD エキサィトレベル 

6〜9コーナー 

意外に速度差が出て差されやすい 


K.Masuda 
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K.Masuda 


エキサイトレベル ■■£! 

4 〜 5 コーナー 

他クラス車両との交錯時は 



























































セパン•インターナショナル • サーキット 


コースレコード 

GT 500 

1'54"306 小暮卓 巧/ TAKATA 童夢 NSX (2007.6.23 第4戦予選スーパーラップ/晴れ-ドライ） 

GT 300 

2'04 '262 影 山正 美 / HANKOOK PORSCHE (201 2.6.9 第3戦予選 Q2 / 曇り.ドライ） 

2013 年優勝者 （前回開催時） 

GT 500 

カル ソニック IMPUL GT-R 娘田次生/ J.P •デオリべイラ） 

GT 300 

ARTA CR-Z GT (高木真一/小林崇志） 

2013 年ポールポジション 

GT 500 

カル ソニック IMPUL GT-R ( J.P .デ.オリベイラ） 

GT 300 

ARTA CR-Z GT (高木真一） 


空港か6ほど近い抜群のアクセス 



1 . 0 gasawara 


クアラルンプール国際空港からク 
ルマで15分ほどの抜群のアクセ 
スを誇る。1999年から F1 が開催 
され、スーパー GT も前身である 
JGTC 時代の2000年に、海外で 
初めての公式戦を開催。高低差と 
低を〜高をまでバランスよく組み 
合わされたコースはチヤレンジン 
グで、数多くのレースを開催して 
いるほか、一年を通じて気温が高 
く、テストコースとしても愛用さ 
れる。2014年な降スーパー GT は 
開催されていないが、毎年12月、 
1月に GT500 のテストが行なわ 
れるため、 スーパー GT 界では"知 
らないコース"ではない。 


所お也 ： Jalan Pekliling, 64000 KLIA Selangor Darul Ehsan, Malaysia 
TEL ： (60)3-8778-2200 
HP : h け ps://www.sepangcircu け .com./ 

アクセス ►飛行機： クアラルンプール国際空港-空港からタクシーで約15分 

►自動車： クアラルンプールから①イーストウエストリンク高速〜フェデラルハイウェイを南下 

〜エリテ606出口（クリアに）〜クアラルンプール国際空港手前を左折②ノース•サウスハイ 

ウェイを南へ〜214出口（ニライウタラに）〜エリテハイウェイを北上〜606出口（クリアに）〜 

クアラルンプール国際空港手前を左折※クアラルンプール市内から約60分 

►電車： （近距離鉄道） KTM コミューター(クアラルンプール.駅〜ニライ.駅）/ (クアラルンプ 

-ル国際空港から） KUA トランジット（クアラルンプール国際空’港.駅〜バンダル.タシ.スラタ 

ン駅乗り換え） KTM コミューター(バンダル•タシ.スラタン駅〜ニライ駅） 


ランカクイ 


サンウェイ 



クリア 


全長 

5.542 km 

コース 幅 

16〜 25m 

fe ] 低是 


ここは2 コーナーでの ドラマが 多 
いですよね。よくある/くターンは、 

1 コーナーで アウトからまく つた 人 
が、2 コーナーの インでぶつける つ 
てやつ。レイアウトとしては、岡山 
のヘアピン〜リボルバーに似ていま 
すが、セ vK ンのほうがロックしてぶ 


つける人が多いですね。相手より同 
じか、または奥でブレーキしようと 
したときに、路面が下っているから 
なのか、先にロックしてしまう。単 


独走行の場合はイン側はあまり通ら 
ない場所なので、失敗しやすいのか 
もしれません。あと最終コーナーも 
ドラマチックかもしれないです。近 


年は走っていなし、ので'分かりません 
が、イン側の路面が盛り上がってい 
るらしいんですよ。ってことは、イ 
ンを閉めすぎて回ると、クリッピン 
グポイント付近は減速が大きくなり 
ます。だからパッシングされるを険 
度は増す可能性がありますね。 


高木真一オススメが 


ドラマチックポイント 


はここ! 


n 



エキサイトレベル 


I 麵 D 

2コーナー 

ブレーキングでブロックしやす t 、ので 


K.Masuda 


K.Masuda 



■ o エキサイトレベル 

最終 コーナー 

インを巧めすぎると巧かれる恐れも 


































スポーツランド SUGO 

コースレコー ド 

GT 500 

1109 "676 巧越広大/ KEIHIN NSX-GT に019.9 .21 第7戦予選 Q2 / 曇り•ドライ） 

GT 300 

111611834 山内 英 jti/SUBARU BRZ R&D SPORT (2019.9.21 第7戦予選02/曇り.ドライ） 

2019 年 優勝者 

GT 500 

CRAFTSPORTS MOTUL GT-R 评手晃 平/ F . マコヴィッキ） 

GT 300 

ARTA NSX GT3 (高木真一/福住仁嶺） 

2019 年 ポールポジション 

GT 500 

KEIHIN NSX-GT (塚 越 広大') 

GT 300 

SUBARU BRZ R&D SPORT (山内英 輝） 


激しいアップダウンは見もの。仙台か6のアクセスも良好 



M.Kitagawa 


東北のモータースポーツのメツカとも言えるコース。創設時 
は1コーナーからハイポイントコーナーを繁ぐ高速コースだ 
ったが、1987年に改修されテクニカルコースとなった。観 
客席からのコースの近さ、迫力ある最終コーナーとそこから 
続く10%勾配、さらにファンからも"魔物が棲む"と言わ 
れるように、毎年のようにレース時に起きる波乱により、ス 
ーパー GT のカレンダーのなかでも高い人気を誇る。歴史的 
名勝負が多いコースのひとつでもある。ランオフエリアが狭 
い、いわゆる"才ールドコース"だが、チヤレンジングでも 
あり外国人ドライバーが好むのも特色。 


I 所在抽 ! ：干 989-1301 宮が県柴田巧が田町菅生 6- 1 
TEL: 0224-83-31 11 

HP : https://www.sportsland-sugo.co.jp/ 

アクセス ►自動車： 東化自動車道、山形自動車道-が田にから約10分/常磐道、 

仙台東部道路-岩沼にから約3ひみ 

►電車： 仙台駅から車で約40分 

►飛行機： 仙台空港から車で約25分 

※詳しくは ホー ムぺ ージで 


1コーナ ー 



SP イン/アウトコーナーがおす 
すめです。バトルの最中だけでなく 
単独でもやらかすことが多し、ポイン 
卜です。ここはインもアウトも"チ 
ョンブレ"で入っていきます。チョ 
ン、チョンとブレーキングの連続な 
ので難しく、ミスしやすいです。ほ 


んのかしのズレで失敗すると戻れず 
にそのままタイヤバリア。逆にクル 
マが決まっていると、路面に張り付 
いているみたし、ですごく気持ちがい 


いです。スタンドとコースの距離も 
近いし、屋をもあるしで、ししは見 
応えがありますね。あとは1コーナ 
一の真正面のスタンドもおすすめで 


す。ここはインを閉めすぎると2コ 
—ナーでクロスをかけられ、その一 
連の駆け引きを観ることができます。 
ちなみに最終 コーナーは 、バトルは 
あまりないですね。クラッシュする 
場合も、アンダー出してからぶつか 
るまで時間が長し、印象です。 


高木真ーオス スメ, 


I ドラマチックポイン 




ママ 



エキサィトレベル ■!■■■■ I 

SP コーナー 

ブレーキングタッチが難しくミスしやすい 


K.Masuda 
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BO エキサィトレベル 

1 〜 2 コーナー 

クロスラインの攻防が観られる 















































オートポソス 

コースレコード 

GT500 

1131 "441 巧尻智紀 /ARTA NSX-GT (201 8.10.20 第7戦予選 Q 2/ 晴れ-ドライ） 

GT300 

1'42"498 巧 井 翔/ HOPPY 86 MC (2018.10.20 第7戦予選02/晴れ.ドライ） 

2019 年優勝者 

GT500 

DENSO KOBELCO SARD LC500 ( H . コバライネン中山雄一） 

GT300 

SYNTIUM LMcorsa RC F GT3 语本大樹/宮田莉朋） 

2019 年ポールポジション 

GT500 

KEIHIN NSX-GT 觸越広大） 

GT300 

HOPPY 86 MC (松井孝允） 


所在抽 ! ：干 877-0312 大分県曰田巿上ま江町上野田 11 12-8 
TEL ： 0973-55-1111 
HP : https://www.autopolis.jp/ 

アクセス ►自動き： （福岡方面から）九州自動き道•福岡にから約140分（福 
岡に〜植木に〜菊池市〜菊池阿蘇道路）/ (日田方面から）大分自動車道.日 
田にから約70分（日田に〜国道212号線〜松原ダム〜県道647号線〜県道12号 
繳 / (大分方面から）大分自動車道•湯布協 C から約70分（湯布院に〜やま 
なみハイウェイ〜瀬の本〜大観峰〜菊池阿蘇道路）/臟本市内から）一般道 
-市街中ふ部から約70分煩長本巿内〜国道3号線〜浄行寺〜国道57号線〜大ま 
町〜ミルクロード）/馆長本空港から）一般道約40分し熊本空港〜国道325号 
線〜国道57号線〜大ま田]'〜ミルクロード)。 

※詳しくは ホー ムぺ ージ で。 


(m) 



85 R 


50 R 



60 R 


全長 

4.674 km 

コース 幅 

12 〜 15m 

高低差 

52m 


40 R 


九州で随一の 
雄大なサーキット 

阿蘇の山間に 1990 年に建設され 
た九州最大のレーシングコース。 
バブル崩壊のあおりをうけ経営が 
変わることもあったが、現をは川 
崎重工が所有。 2003 年からスー 
パー GT の前身である JGTC が開 
催された。起伏あふれる自然の地 
形を活かしたコースレイアウトは 
非常に魅力的で、アップダウンも 
激しい。長い登りとなるコースの 
後半部分は、いかにトラクシヨン 
をかけていくがが重要だ。また、 
コースタ M 則にピットがあるレイア 
ウトとなる。天候は不安定なこと 
が多く、タイヤの摩耗も非常に激 
しいことから、ドラマチックな展 
開になることも多い。 


第2ヘアピンでのブレーキング競 
争でドラマが起きることが多し、です 
ね。その手前の 100R 立ち上がりで 
アンダー/才ーバーが出ているとク 
ルマの差が出ます。ただ、10 OR で 
並んで立ち上がることはまずないの 
で、第2ヘアピンで無理して突っ込 


んでいるのは間違いなく、だからぶ 
つけてしまったりします。「絶タオ止 
まれない！」と思いながら仕掛けて 
いきます（笑)。インを取れたら8 


割方撕ナたかなと思う反面、インを 
差したときが最も何かが起きやすい 
です。もうひとつは 1 コーナーです 
ね。巧きつ巧かれつなシーンは多い 


です。単純なレイアウトなんですが、 
クリッピングポイントが見えないの 
でステアリングを切るタイミングが 
すごく難しいんです。雨が降ったと 
きに一番ヤバイのは 100R の立ち上 
がりで、クルマがバラバラになる大 
クラッシュが多し 'です。 


高木真一オススメが 


ドラマチックポイン 



ママ 


エキサイトレベル HhMD 

第2ヘアピン 

インを差したときは何かが起こりやすい 




K.Masuda 


K.Masuda 


■ o エキサイトレベル 

1 コ ーナー 

ステアリングを切るタイミングが難しい 
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2020 SUPER GT INFORMATION 


充実した TV プログラム、公ぶサイトも情報満載！最新情報を一挙紹介 



> TV PROGRAM 


テレビで楽しむ 

J SPORTS で SUPER GT をテレビで楽しもう! 




国内最大4チャンネルのスポーツテレビ局 「J 
SPORTS」 は今季も全戦の予選とホ勝を生中 
継を中ふに放送。生中継を見逃しても、再放送 
やハイライト番組、ホ勝レースにオンボード映 
像をプラスした「オンボードカメラ+」も放送。 
SUPER GT をとことん楽しむ番組が豊富にラ 
インアップされている。 

参 J SPORTS オンデマンド 

〜スマートテレビ、スマホ、 PC などで視聴可能〜 
今季も全8戦の予選/ホ勝を LIVE 配信するほか、 

オンデマンド限定でホ勝日のイベントも配信する。 



視聴に関する詳細は 


J SPORTS オンデマンド 


検索 


2020年シーズンのメイン実況はサッシャさん、解説は由良拓也 
さん、光貞秀俊さん、またピットリポーターは高橋二朗さん、 
竹内紫麻さんが引き続き担当。レース解説にはスペシャルゲス 
卜も予定しており目が離せない。 


SUPER GT の魅力を毎週お届け! 

「SUPER GT プラス J 



地上波唯一のレギュラー自動車番組とし 



て10年目に突入！国内最高峰のモーター 
スポーツ- SUPER GT にスポットを当て、 
GT500 、 GT300 の全戦レポートをはじめ、 
その魅力や見どころを存分に伝えていくの 
はもちろん、巿販車の最新車種やま目車種 
を試乗するなど、自動車の楽しさも伝えて 
いきます。 MC は中尾明慶さんに加え岡副 
麻希さん。 


毎週日曜日午後11時30分か6 
テレビま京を列にて絶賛が送中!! 


参 公式ホームページ 
参 公式ツイッター 


https://www.tv-tokyo.co.jp/sgt/ 

https://twitter.com/supergt_plus 


TVTOKVO~^ 


J SPORTS は BS 放送（スカパー!)、全国のケーブルテ 
レビでご視聴し、ただける国内最大4チャンネルのスポー 
ツテレビ局です。 

参 J SPORTS カスタマーセンター 
0570 -099-333 (10 : 00〜20 : 00) 

www.jsports.co.jp 



GTV 

ドライバーをダストに巧きレースを深く分♦斤 

SUPER GT の卜ークバラエティ番組に了心」。 

サーキットで熱い戦いを見せるドライバーたち 
をゲストに招き、レースを動かした瞬間やドラ 
イバーテクニック、最新マシンなどを分析。 

MC: 高橋二朗竹内紫麻 


巨丘の 

EU 口。口 ETTA/ 


> OFFICIAL WEB SITE 

基本情報から最新ニュースまで 

SUPER GT 
公式ウェブサイト 

SUPER GT の情報が詰まっ 
た公式ウェブサイト。最新ニュ 
—スからチームやドライバーの 
解説、レースの見どころやチケ 
ット情報まで、 SUPER GT の 
ことなら、まずは公式ウェブサ 
イトにアクセス！ 


I BS でのご視聴は 

「 BS ボタン」 吟 「番組表」 吟 「J SPORTS 1 • 2 • 3 • 4 (BS ch .242 〜245)」 


言羊しくは 


JSPORTS 


検索 


•SUPER GT 公式ウェブサイト 

https://supergt.net 




因百国 • 




> SMARTPHONE APP 

iPhone & iPad 専用アプリケーション 

SUPER GT 2020 Timing App 

SUPER GT の激しいバトルをリアルタイム 
に楽しむことができる iPhone‘iPad 専用アプリ。 
ダウンロード無料。アプリをインストール後、 
アプリ内課金により2020年 SUPER GT レース 
シリーズの練習走行、予選、ミ夫勝のライブタイ 
ミングデータビユーとサーキットポジションビ 
ューを楽しめます。今すぐ App Store でゲット！ 


アプリ巧課金 980 円（お込 ) 


つ Available on the 

」 App Store 






> OFFICIAL MOBILE SITE 

レースをもっと楽しめるコンテンツがいっぱい 

SUPER GT 公式モバイルサイト 

SUPER GT ファンには必須のアイテムとなってい 
る SUPER GT 公式携帯サイト。スマートフオンなら 
大画面で楽しむことができる。ラップタイム配信やレ 
-スレビュー、インタビューなど現地サーキットから 
のさまざまなI情報はもちろん、公式携帯サイトでしか 
読むことができないマル秘コラムや、スペシャルなプ 
レゼント企画など、盛りだくさんの内容だ。 


利用巧 
月額:330円 

(巧込） 




メニユーか 6 のアクセス 

•i-mode メニューリスト 吟 趣巧/スポ ーツ吟 モータースポ ーツ吟 スーパージーティー 

♦EZweb au one 吟 カテゴリー 吟 スポーツ/レジ ャー今 車-バイク 吟 SUPER GT MOBILESITE 
•Yahoo ! ケータイ メニューリスト 今 スポ ーツ吟 F 1• モータースポ ーツ今 SUPER GT MOBILE 


> MOBILE CONTENTS 

SUPER GT 公式エンタメサイト 

SUPER GT が 
スマホダームで楽しめる！ 

「激走！ SUPER GT 」 

レースゲーム•デコメ ール*待ち受 
け.カレンダー等、携帯で SUPER 
GT を遊びつくす要素が満載です。 
スマートフォン And の id 端末に対応！ 

参 お問い合わせ： MSF サポートセンター 
巧 03-3542-01 86 

gtsupport@msT.ne.jp 



> MINI CAR 

FBBRo 

2020年モデルも続々登場！ 

精巧な1/43スケールを堪能しよう！ 

SUPER GT 公式モデルならではのリアルさ 
を追求し、細部までこだわりが光るエブロの 
1/43スケールモデル。幅広いラインアップで、 
お探しの1台がきっと見つかるはず。2020年シ 
リーズも続々と発売予定。新製品情報は WEB 
サイトなどで随時チェックを！ 



参 お問い合わせ：エムエムピー 巧 054-207-8082 

•URL : http://ebbro.co.jp 
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* SUPER GT SQUARE 



MOTOR SPORTS ENTERTAINMENT 


SUPER GT SQUARE は、皆様に‘ ‘SUPER GT は楽しい"と 
感じていただくための活動をしています。 

SUPER GT サポーターズクラブ 

SUPER GT の公式ファンクラブを運営しています。 


> SUPER GT SERIES SPONSORS 

SUPER GT をがっちりサポート 



2020シリーズスポンサー 

SUPER GT は株式会社才ートバックスセブンをはじめ、トヨタ、 
ホンダ、日産、スバルの各自動車メーカー、 GT 500 の共通部品を 
供給するボッシュ、スポーツ専門テレビ局の株式会社ジェイ•スポ 
-ッ、 世界有数の自動車関連サプライヤーのゼット•エフ•フリ ー 
ドリヒスハーフェン AG 、 グランツーりスモでおなじみの株式会社 
ポリフオニーデジタル、ほか、多くのスポンサーに支えられている。 



HONOA. 



I55AN 


9 


0 BOSCH 

け卜 J zfxom/Jp 




fMM 9 ^ 巧 CVSTOS ■■■•■!■ @ 翁 Audi Sport KEN>A/000 

iBcoowong • 二、 み MJMKoiF iffjf … /ClAff え M ジがン 



SUPER GT オフィシャルステージ 

サ ーキッ トのイベント広場でドライバートークショーなどの ステー ジコンテンツを 
お届けしています。 

SUPER GT キッズカート無料体驗会 

小学生を対象に「初めての運転体験」を楽しめるイベントを開催しています。 

SUPER GT オフィシャルショップ 

観戦グッズからアパレル、物雑貨まで 、 SUPER GT のグッズなら 
SUPER GT オフィシャルショップへ！ 


ACTIVE & SPORTS 


SUPER GT 


グ 


COLLECTION 


み 




『adidas SUPER GT NEW COLLECTION 』 

"毎日をちょっとスポーテイーに" 

SUPER GT オフィシャルショップ独自の adidas コレクションを展開しています。 



SUPER GT ベア 
めいぐるみシリーズ 


SUPER GT デニムグッズ 



SUPER GT ベア M 各3ぶ00円（税込） SUPER GT デニムト ー1^ バッグ2,500円（税込) 

SUPER GT ベア各2,000円（税込） SUPER GT デニムマスク(ふつうサイズ）1,500円臘込) 

SUPER GT マスコットベア各1,000円臘込） 


便利な WEB ショップもご利用いただけます! 

supergt-square.com 

@sa し square 




>SNS 

# SUPERGT を付けて投 f 高しよう！ 

SUPER GT 公ぶ SNS 

サーキットでの LIVE 配信や各種イベント情報、ここでしか 
見ることのできない貴重な写真などをお届けします。 

巧 SUPERGT 巧 @SUPERGT_JP 【因】 superg し official 


> SPECIAL GOODS 

た獻レ 

絶賛発神！ ^ 


グッドスマイル 
ーシング 
公式グッズ 
絶賛発売中！ 



GSR 公式アカウント グッドスマイルカンバニーに式】 

©goodsmileracing @ gsc_goodsmile 



圆 §^圆» 

©goodsmileracing ©goodsmileracingus 


GSR ロゴ キヤ ツプ各5,093円(税込） 
大人気 GSR ロゴキャップにシルバーが新登場！ 


GSR アルミカラビナ 

各1,528円(税込） 

GOODSMILE RACING のロゴがそのままカラ 
ビナに！レッド/ブラック/ブルー/ゴール 
ド/シルバー/ブラック X ブルー/ライトブ 
ルー/グリーンの8色が発売中です。 



^GAME 

新作リアルドライビングシミュレーター 

『グランツーリスモ SPORT 』 

絶賛発売中！ 

シリーズ累計出荷数8,040万本^を誇 
る「グランツーりスモ」シリーズの最新 
作『グランツーリスモ SPORT 』 がソニ 
一. インタラクティブエンタテインメン 
卜より絶賛発売中！ 

Plays ね tion ®4 用のスペックで コース もクルマもグラフィックスをすべて作り直した、 
史上最もクオリティの高い「グランツーリスモ」です。 

新規レイアウトが続々登場中のコースは、現を29 ロケーシヨン84レイアウト。人気 
のレーシング コース や才ーバルトラック、ダート、首都高をなど多彩な コース が楽しめ 
ます。クルマは、巿販車からレーシングカー、コンセプトカーまで、およそ330台を収録。 
アップデートにより2016年の SUPER GT シリーズを戦った LEXUS 、 NISSAN 、 
Honda の GT 500 マシンが追加されているので、本物そっくりのレースが再現できます。 

オンライン機能である「スポーツモード」では、 FIA 個際自動車連盟)公認の 「 FIA グ 
ランツーりスモチャンピオンシップ」として「ネーシヨンズカップ」と 「マニ ファクチャラー 
シリ ーズ」 というシリーズ戦が開催され、世界の頂点をかけた戦いが行われています。 

そんな『グランツーリスモ SPORT 』 が、 Plays ね tion ® Hits でお求めやすくなりました。 
さらに、ゲームをより有利に進められるおトクな D にを含んだに peel 』 も新登場！ 



《 2018 年 5 ち 5 日現在 ◎2017 Sony Interactive Entertainment Inc. Developed by Polyphony Digital Inc. 



♦価格： 『グランツーリスモ SPORT 』 円 ayS ね tion ® Hits 2,189円（税込） 
『グランツーリスモ SPORT Spec 田』 3,190円（税込） 

参 グランツーリスモオフィシャルサイト https :// www . gran - turismo . com/jp 
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■提供： 株式会社アルネックス 




今季はマシンがレッドカレ 
フルカラーになったチーム 
無限。オフィシャルグッズ 
もカラーリングに合わせた 
デザインに。（サイズ： 
1200 mm X 600 mm ) 


■提供： 株式会社 M-TEC 


■提供： 株式会社チームクニミツ 


NDDP RACING with B-MAX 

GT マシンポーチ#3 


1を樣 


GT マシンを模したデザインのポ 
-チは、ショルダーベルトをつ 
けて肩からかけたり、ベルトに 
とおして使用することもできる。 
(サイズ： 210 mm X 145 mm x 
90 mm ) 

■提供： 日産自動車株式会社 


TEAM KUNIMITSU 

[3 マフラー タオルセット 
回 チケットフォルダーセット 


1を巧 


1を樣 


チームクニミツからは、それぞれにビニ 
—ルミ ニポー チとステツ カー がついてく 
る特別セツトをプレゼント。 

(ポーチサイズ：11 5 mm X 150 mm ) 


TEAM Red BuUMUGEN 


1 を樣 


の チームキヤップ 
回 LOGO BIG TOWEL 


1を樣 


待ちわびた 2020 年シーズンが開幕！ 
プレミアムグッズを手に入れて声援を送ろう。 

n レ aAa ■ / iv -^ ra ' ^ i o け 000 、ぃ 

■ ■ ■%« ■ . J ’ > / //II 、 I し"、し•し M I I 、パ n し tU し•""し"し t ノ ■ 


[3 チ—ムフラットキャップ 
m マフラー タオル 


1を樣 


1を巧 


2019年の GT 300 チヤンピオンである福住仁嶺が加入し 
十こ ARTA からは、応援グッズとして定番のキヤップとマ 
フラータオルをプレゼント。 




バンドウからプレゼントのランヤードはレースが現 
地で観戦できるようになったとき、絶対に持ってお 
きたいアイテムだ。 

■提供： 株式会社レーシングプロジ I クトバンドウ 


立川な路/石';甫宏明のコンビで 
6 年目を迎えるセルモ。ホ黒の 
チームカラーグッズは、どちら 
も手に入れておきたいアイテム。 


■提供： 株式会社セルモ 


■提供： 株式会社リアル 


ケーヒンリアルレーシングからは超 
レアで賛沢なセツトを2名様に。今 
季ならではのオリジナルマスクも。 
(パーカーサイズ： L ) 


K0ND0 RACING 

直筆サイン入り 
PUMA スウ エツ ト (サイス 


スーパー GT GT 500 、GT 
300の両クラスに参戦する 
K 0 ND 0 RACING からは 
4名のドライバー全員の直 
筆サインが入ったスウエツ 
卜をプレゼント。 


■提供： 株式会社ェムケイカンパニー 


KEIHIN REAL RACING 

【巧売品 】 KBHIN REAL RACING 
応援セット 


2を樣 


TGR TEAM WedsSport BANDOH 

ランヤード 


2を巧 


N に M 0 

FAN 卜ートバッグ 


1を樣 


『 N に SAN 』『 NISM 0』 の文 
字が入った卜ートバック（ミ 
ニポケット付き）はナイロン 
製でしっかりした作りになっ 
ている。（サイズ： 300 mmx 
330 mm X 100 mm ) 

■提供： 日産自動車株式会社 


Modulo Nakaiima Racing 

直筆サイン入りバックパック 


3を樣 


ドライバーラインアップを一新し 
たナカジマレーシング。卜ートバ 
ック調のバックハ°ックにはドライ 
バー2名の直筆サイン入り。 

■提供： 有限会社中嶋企画 


TGRTEAM ZENTCERUMO 


回 代ックか J 勺 

メッシュキャップ 


1を橡 


2を橡 


TEAMIMPUL 

チームキヤップ 


1を様 


今季は佐々木大樹/平峰一貴 
のコンビで GT 500 クラスを'戟 
うチームインパ ル。 今年も力 
ルソニックブルーが 鮮やかな 
キャップを1名输こ。 

■提供： 株式会社マレリ 



今季はチャンピオン請 
負人と言っても過言で 
はない脇阪寿一監督を 
迎え入れたサード。老 
舗チームの進化と躍進 
に期待がかかる。 


■提供： 株式会社サード 


TGRTEAM SARD 

メッシュキヤップ 


1を橡 


TGRTEAM TOM'S 


直筆サイン入りへルメットバイザー 


1を様 


トムスからはレアアイテ 
ムの ヘルメ ットバイザ ー 
をプレゼント。直筆サイ 
ンは昨年までスーパー 
GT に参戦していた中嶋 
—貴のもの。 

■提供： 株式会社トムス 


— » 





2019年の GT 日日日王者 • 大嚇地のオリジナ^^^^^^^^® 
グッズは、普段の生るでも身につけられるよう 
なシンプルかつカッコいいデザインが特徴。 

■提供 ： ROOKIE Racing 


応募要項 


ハガキに、郵便番号、住所、氏名、年齢、職業、電話番号を明記し、 （ M 望するプレセ 
ントの番号（記入例： 3- B 、 マフラータオル)、②今号で面白かった記事ふたつとその 
理由、③今号で面白くなかった記事ふたつとその理由、 ④ 好きな GT ドライバーふたり、 
⑥スーパー GT た I 夕 f の好きなカテゴリー、⑥インターネットでよく見るモータースポ ー 
ツサイトをお書きのうえ、下記までお送りください。 


締切 


2020年10月2日(当日お肺効) 


あて先 


干 160-8461 ま京都新宿区新宿6 -27-30 新宿イーストサイドスクェア 7 F 
( ㈱ E 荣才ートスポーツ編集部「2020 SUPER GT 公ぶガイドブックプレゼント J 係 


騰帯からも応募できます】 ※携帯からの応募締め切りは 2020 年 10 月 1 日(木)です。 


携帯からの応募は、下記アドレスにアクセスしてください。ケータイ•コ 
-ド対応機種をお持ちの方はちの QR コードからアクセスできます。サイ 
卜にアクセスした後は、サイト内の指示に従ってくださし、。応募はひとり 
1 回となります。住所等は正確に入力してください。正確に入力していた 
だかないと商品の発送が出来ない場合があります。※応募ハガキ、応募メ 
-ルによってお預かりした各種データはメッセージの誌面への掲載、プレ 
ゼント発送、弊社刊行物のご案内の発送な外の目的に使用しません。 



携帯からの応募は 


httDS ： //san-eishobo.jp/form/pub/3/sgt2020 
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* マシン名-ドライバーを•エントラントるは7月29日時点の年間エントリーリストに基づいています。 * 写真は35号まを除き開幕戦のものです。 
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